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LA STRATEGIE Le Plan Local de Mobilité s’inscrit dans la continuité du Plan de Mobilité
U ENJEUX ET 17 OBJECTIFS [ENIEA UNE LOGISTIQUE Métropolitain (PDM), validé en décembre 2021.

URBAINE DURABLE

Ce PDM se décline en 4 enjeux et 17 objectifs, que ce soit des objectifs
de part modale, de qualité de I'air, de desserte du territoire etc. Une

CEREET] CONNECTER
LES MODES

ERRONE HOILIE AbAIER ROPO D MODES DE ey e viaasi i 0 synthése est présentée sur le schéma ci-contre.
PO RIQ DEPLA
UNE MOBILITE ADAPTEE AUX D N . DES aviio Pour atteindre ces objectifs, le plan d’actions se décline en 110 actions,
AUX POLES STRATEGIQUES O RA , . . . , , . .
EINMFE] LA MARCHE, répartis en 7 leviers, a I’échelle métropolitaine.

LE MODE DES COURTES DiSTANCES

Ce PDM se décline ensuite en 25 plans locaux de mobilité (PLM) sur 6
bassins de mobilité. L'objectifs de ces échelles plus zoomées est d’avoir

EEFEE] AMELIORER
LA TRANSITION ENERGETIQUE

\ [=NB¥] PARTAGER
A L'ESPACE PUBLIC

F

‘j
! PLUS DE

REMARQUAB y PERSONNES PAR VOITURE une cohérence de la mobilité, une déclinaison des actions stratégiques
ot ] MOINe 1. D Re et en poursuivant le partenariat avec les institutions locales.

0ou MOTO

Chaque PLM se décompose en trois phases :

* un diagnostic territorial dynamique,

GERES LiMiTER LiMPACT
SUR LCENViIRONNEMENT

* [|"élaboration du plan d’actions,

* et la priorisation et hiérarchisation de ce plan d’action.
LE PLAN D'ACTION

110 ACTIiONS EN 7 LEVIERS

Le présent document présente les travaux de la phase 1 (diagnostic) du
PLM du territoire de la Basse Vallée de I’Arc, composé de 6 communes :
Berre-I'Etang, Coudoux, La-Fare-les-Oliviers, Rognac, Velaux et

UN SYSTEME DES POLES D'ECHANGES DECRITS EN TRANSVERSALITE EN :
VELO GLOBAL MULTIMODAUX = Ventabren.
~ ~ 6 BASSiINS DE MOBILITE
N e 25 BASSINS DE PROXIMITE
DES ESPACES PUBLICS z .
TRANSPORTS COLLECTIFS PARTAGES ET ATTRACTIFS 6 200MS THEMATIQUES
PERFORMANTS
+ ENSEIGNEMENT ET JEUNESSE
- ~ + ZONES D'ACTIVITES ET EMPLOI
+ TOURISME, LOISIRS ET ViE LA NUIT
UN SYSTEME ROUTIER DES SERVICES HCOHESION S0CILE
REINVENTE, iNNOVANT, DE MOBILITES AGILES BT E TRl e
EFFIiCACE ET DURABLE ET ATTRACTIFS ECOLIERENCEL REAEN SHELIOE LTS

SE DONNER LES MOYENS DE REUSSIR

La stratégie et le plan d’actions du PDM
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Bassins de mobilité et bassins de proximité
mise a jour septembre 2023

SRADDET SCHEMAS DIRECTEURS THEMATIQUES
Schéma Régional (Armature ferroviaire,
dAménagement de des voiries structurantes,

TCSP, modes actifs, stationnement

Développement Durable .
et covoiturage, logistique) LI CORREW

et d'Egalité des Territaires

- g PLAN DE MOBILITE " N e
D'AIX-
MARSEILLE-PROVENCE
’ h 4 . METROPOLE
Sy
PCAEM Approuvé Rl
Plan Climat Air Energie le 16 décembre 2021 25 PLANS LOCAUX DE MOBILITE ]
Métropolitain
it
sCoT
Schéma de

Cohérence Territorial

PLUi... ]

| T s

Le positionnement du PLM dans les outils stratégiques de
planification

s
U FSORNE

BASSIN EST

h

Le PDM, cohérent avec les outils de planifications

stratégiques, est maintenant complété et précisé par des

schémas directeurs thématiques. ETANG DE BERRE

Les PLM viennent ensuite décliner le PDM & une échelle hBllll\\SRS‘SﬁIEILDLEE BASSIN SUD EST
locale tout en intégrant les travaux des travaux des

schémas directeurs thématiques (finalisés ou en cours de T .

réalisation). Le périmétre du PLM de la BVA

La décomposition initiale du territoire métropolitain envisagée lors de la réalisation du PDM avait placé les 6 communes de la Basse Vallée de I'Arc sur 3 bassins de
mobilité différents et 3 bassins de proximité différents. A I'initiative des communes, un travail sur la mobilité au sein du territoire a été entamé en 2021. A la suite de
cette démarche, il a été acté de faire évoluer les périmétres des PLM, avec le regroupement des 6 communes : Berre-I'Etang, Rognac, Coudoux, La Fare-les-Olivers,
Velaux et Ventabren.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Dans la stratégie générale du Plan de Mobilité,
les leviers majeurs suivants sont a décliner a
une échelle locale :

Le réseau express métropolitain (REM) est un
réseau de lignes de transport (car et TER) a haut
niveau de service, avec des cadencements
pouvant aller jusqu’a 10 min en heure de pointe
pour certaines lignes. L’objectif est de mailler le
territoire pour relier 'ensemble des polarités et
diminuer la part modale de |la
conformément aux objectifs du PDM.

Le territoire de la Basse Vallée de |'Arc sera

voiture,

concerné par trois lignes fortes de ce REM :

* Une ligne TER entre Miramas et Marseille,
s'arrétant a Rognac, a 15min en heure de
pointe

* Deux lignes de Car+, cadencées a 10min en
heure de pointe, entre Salon-de-Provence et
Aix-en-Provence et entre Salon-de-Provence
et Vitrolles.

Ces lignes devraient étre articulées autour de
trois poles d’échanges multimodaux (PEM), qui
permettront le rabattement et la desserte fine du
territoire par la suite. Ces pdles sont la gare
existante de Rognac, les PEM autorouriers de
Coudoux et de La Fare-les-Oliviers. Le PEM de
Coudoux permettra d’emprunter la ligne entre
Salon-de-Provence et Aix-en-Provence alors que
le PEM de Ia permettra
d’emprunter la ligne entre Salon-de-Provence et

Fare-les-Oliviers

Vitrolles.

b) Les leviers majeurs du Plan de Mobilité

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LA SYSTrA

Leviers majeurs . . o - - I . o
du PDM Un réseau express métropolitain (REM), articulé Une hiérarchisation du réseau viaire a
autour de Poles d’échanges multimodaux (PEM) questionner et compléter
Des itinéraires cyclables, inscrits Des espaces publics a partager pour
dans un systéme vélo global donner une place a tous
""L'"T"".’""". """"" !
! Variante a confirmer suivantles |
Salon-de-Provence | études du PEM de La Fare !
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H—+ TER
= Centre a centre " E’\'/;" "
U . | | n
- == Zone d'emploi Sesmuma®
A 0 5 10 km

N

Le réseau express métropolitain et le périmétre du PLM de la BVA

S Rapport de phase 1 — Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de I'Arc

arnoux - Roquefort
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Au stade du plan de mobilité, les axes cyclables

structurants suivants ont été identifiés :

* Vitrolles — Rognac — Berre I'Etang

* Coudoux — PEM de Coudoux — La Fare les
Oliviers

* L'axe Rognac — Vitrolles de la ligne 3 du plan
vélo métropolitain

Un axe de Véloroute — Voie vert a également été
identifié sur la commune de Berre-I'Etang.

LAMETROPOLE

AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LR QYSTIA

Les itingraires' iqentifiés au P!an de Mobilite sa[lm'\ _
et les poles générateurs de déplacements £
de niveau intercommunal - Counoux 2
LA FARE LES OLVIERS
complexe sportif Sainte Rosalie @ e 019 i N 3 -y

E‘ N 010

stade et gymnase

— ® VENTABREN .
= X = complexe sportif vers Aix
@ complexe sportif
S \ )
> VELAUX
/J $ 0 25km
@
NG ‘ y 7\
- A\ & @@ | hosuac
o’ sae(Eo) S teeees i
BERRE LETANG @\ @ D : v{
\% b &\ ';\
tomplee §ponif =4 rumplexe/sgﬁf 2 ‘, (ﬁ\) gmplexe sport
S & () 4 Podles générateurs de déplacements
/cgms"m e Itingraires identifiés au Plan de Mobilité Colleges
= Un systeme vélo global @  Commerces
Réseau vélo structurant &) Loisirs
vers Marignane / Vitrolles / Marseille Veloraute - Vaie verte &) Espacesittoraux
& Itinéraire a étudier (Bords de [Arc) Principales zones d'activités

Les itinéraires cyclables structurants identifiés au PDM

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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vers Salon

Hiérarchie de la voirie
Plan de Mobilité AMP

CouDoux
LA FARE LES OLIVIERS

La cartographie ci-contre détaille la hiérarchie du réseau
viaire établie par le plan de mobilité, constituée entre autres
de:

» Deux axes autoroutiers nord-sud (A7) et est-ouest (A8), VENWRE” Vmi‘
» Voiries interurbaines structurantes reliant les polarités du ?
secteur mais également les territoires mitoyens (D113, /
D10, D20, D21),
* Voiries interurbaines secondaires.
2,5km

== Autoroutes et voies rapides

ROGNAC

== Autoroutes et voies rapides urbaines

NIVEAUX FONCTIONS PRINCIPALES AMENAGEMENT TYPE VITESSE = \0i€S interurbaines structurantes

AUTOROUTES Largeurs de voies pouvant étre réduites 110 -130KM/H == Boulevards urbains multimodaux

ET VOIES RAPIDES - Voies larges et chaussées séparées en fonction des opportunité de VRTC

TRHNSiT_ - BAU et équipements de sécurité
AUTOROUTES EXTRAMETROPOLITRIN | - VRTC, voigs de covoiturage et haltes _ R .
=GN R -3 ET INTERCOMMUNAL autoroutiéres - Intersections ppuvan\ étre glus rappru'ch‘ees
RAPIDES UR’BBiNES - Intersections limitées et dénivelées = Lgrgeu'r§ de voies pm‘xvant étre plus rgdmles 70-S0
ROCADES E - Dispositifs de protection contre les nuisances

Voies interurbaines secondaires

—— Voies urbaines interquartiers
vers Marignane / Vitrolles / Marseille

\

Voies locales

- Aménagements variables selon les secteurs
VOIRIES LiIRISONS ENTRE - Aménagements séparés pour les vélos
INTERURBRINES COMMUNES OU ENTRE | - Absence de trottoirs ou i piétons fail énagé 50-90
S U T R pOLES METROPOLITAINS | - Sites propres possibles ponctuellement pour franchir des points durs
- Giratoires/Stop/Cédez le passage

La hiérarchie du réseau viaire établie au PDM
LiRISONS PRiINCIPALES | - Aménagement pour favoriser la circulation de chacun des modes
BOULEVARDS i sur emplacements dédiés et la végétalisation de l'axe
. ENTRE LES QUARTIERS L S0
URBRINS = - Capacité routiére importante
MULTIMODAUX OU LES POLES COMMU- | Forte présence de mobilier urbain (EOUTERIERERY
NAUX - Giratoires/Feux/Stop/Cédez le Passage

- Aménagements variables selon les secteurs
- Absence de trottoirs ou i piétons fail
circulation des cycles sur la chaussée [invitation au partage de la voie) 50-80
- Largeur pouvant étre réduite sans marquage central
- Stop / Cédez le passage / giratoires.

LiRISONS ENTRE LES
QUARTIERS OU LES
POLES COMMUNAUX

- Trottoirs, bandes cyclables, stationnement

- 1 voie par sens ou sens unique (avec possibilité de double-sens cyclable) 30-50
- Forte présence de mobilier urbain

- Feux / Stop / Cédez le Passage / priorité a droite

VOIiRIES
URBRAINES
iINTERQUARTIER

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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La carte ci-contre représente les éléments
structurants du PDM rapporté au bassin de
proximité, qui seront donc a décliner a I'échelle
locale.

Cela correspond notamment aux itinéraires du
Réseaux Express Meétropolitain (REM) mais
également les autres transports en commun
performants permettant des liaisons interurbaines
et les pobles d’échanges multimodaux (PEM)
permettant des rabattements; les itinéraires
cyclables structurants qui s’inscrivent dans un
systeme vélo global ; les espaces publics sur
lesquels il faudra travailler pour les rendre
partagés et attractifs.

La réalisation du PLM est un exercice qui vise a :

* décliner localement le PDM, a I'ancrer dans le
territoire,

+ A croiser avec le développement urbain du
périmetre,

* Affiner les maillages locaux (cyclables, TC, etc.),

* Préciser les espaces publics partagés,

* Compléter la hiérarchisation de la voirie.

c) Les objectifs du PLM

vers Salon \

serne v 1)

vers Marignane / Vitrolles / Marseille &

La hiérarchie du réseau viaire établie au PDM

COUDOUX
Sh

W LAMETROPOLE
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ALAQVYSTIA

ROGNAC

S R A pport de phase 1 — Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de I'Arc

VELAUX

@

N

023

© CARTOGRAPHIE AUPA - Juin 2

vers Aix
0 25km
—
Un systéme vélo global
Tinérara mirte
Réseau vélo structurant —— Emsseemees
Veloroute - Voie verle
Itinéraire 3 étudier (Bords de Arc)
Des espaces publics partagés et attractifs

@D 0ors s centes-viles

Améliorer la desserte et apaiser les sites stratégiques
;ﬂn Duartiers Politique de l2 Ville
@ Espaces litorauc
Des Transports en commun performants
Réseau Express Métropolitain (REM) Car+ / TER+
....... Ligte de bus struturante (Berre-Rognac-Vitoles)
Liaisons complémentaites interurdaines
=== Voie ferrée

Des piles d"échanges multimodaux accessibles

o PEM de centre urbain avec accés REM
impacté par la zoe de bome desserte 2]

@®  PEMde procimits avec accés REM
Parking rlais et nombre de places

Reguler Le systéme routier

Aire de covoiturage

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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2) Démarche menée et ateliers

a) Vue d’ensemble des instances de la
démarche

b) Sujets des ateliers techniques et de la
concertation

c) Synthese des ateliers
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G !
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G 228

Phase 1 - Diagnostic 1 groupe de 2 ateliers 1 groupe de . COTEC
; . : . 1 atelier de .
dynamique du travail techniques travail concertation 30 juin
contexte territorial restreint 4 & 16 mai restreint 13 iuin 2023 COPIL
mars - juin 2023 7 avril 2023 2023 30 mai 2023 ) 7 juillet

Les différentes instances de la démarche

Le Plan Local de Mobilité a débuté le 15 mars 2023. La premiére phase, celle
du diagnostic dynamique, a démarré en avril dernier, pour se terminer en
juillet, avec le présent rapport.

Cette phase s’est articulée autour de groupes de travail restreints, avec les
référents techniques communaux, des ateliers techniques sur différentes
thématiques avec les techniciens des communes, les services métropolitains

concernés, mais également les partenaires institutionnels (département des
Bolches-du-Rhdne, Région Sud, SNCF, ASF, Cerema, etc.), et enfin un atelier

de concertation avec pour public les associations locales et les collectifs de
citoyens.

Ces différentes instances ont permis de construire et d’enrichir le diagnostic,
en totale coordination, au fur et a mesure de I'avancée de la démarche.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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b) Sujets des ateliers techniques et de la concertation

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LA SYSTrA

0

Atelier technique n°1 - Systeme vélo global / TC et intermodalité

12 participants
Répartis en 2 sous-groupes

Sujets des groupes « systéme vélo global »

Le Plan de Mobilité fixe en objectif une part modale des déplacements effectués a
vélos a hauteur de 7% (part actuelle 1%).

A - Identification des poles générateurs

Prioriser 5 équipements a portée intercommunale (sur la carte « vue
d’ensemble ») + 5-10 (nombre a affiner selon la commune) poles générateurs de
déplacements communaux (sur les 6 cartes communales)

B — Accessibilité des équipements a portée intercommunale

- Lister les freins a I'usage des modes actifs pour I’'ensemble des motifs de
déplacement (en précisant I’équipement concerné ou une OD spécifique)

- Identifier les facteurs de succés qui permettront un report modal depuis la voiture
particuliére

Travail sur cartes et post-it a intégrer dans les tableaux

C — Accessibilité des poles générateurs de déplacements communaux

- Lister les freins a I'usage des modes actifs pour I’'ensemble des motifs (en
précisant I'équipement concerné ou une OD spécifique)

- Identifier les facteurs de succés qui permettront un report modal depuis la voiture
particuliére

Travail sur cartes et post-it a intégrer dans les tableaux

Sujets des groupes « intermodalité »

La part modale actuelle des transports collectifs (TC) sur le territoire est de 4%.
Trois pdles d’échanges multimodaux (PEM) permettront d’articuler le réseau
restructurant métropolitain (REM) aux réseaux locaux de desserte fine (TC, modes
actifs, covoiturage).

A — Définition des aires de chalandise des 3 PEM et des aires de covoiturage
- Définir les aires de chalandise et préciser la capacité des aires de covoiturage
(travail sur cartes)

B — Desserte TC du « bassin de vie », i.e. les 6 communes et communes
limitrophes (Marignane, Vitrolles)

- Identifier les forces et faiblesses du réseau TC actuel

- Lister les freins a I'usage des TC

Travail sur cartes et post-it a localiser et intégrer dans les tableaux

C — Ancrage des PEM sur le territoire

- Lister les conditions de réussite pour un rabattement multimodal aux 3 PEM
(cible : déplacements vers Aix-en-Provence, Marseille, Salon-de-Provence et
principalement pour le motif domicile-travail)

Travail sur carte, notamment pour I'adéquation du réseau TC et post-it a localiser

et intégrer dans les tableaux

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Atelier technique n°2 - Systeme routier / Espaces publics

17 participants
Répartis en 3 sous-groupes

0

Sujets des groupes « systéme routier »

Le Plan de Mobilité fixe en objectif une part modale des déplacements effectués en
voiture a hauteur de 41% (part actuelle 54%). L'objectif est également de relier
efficacement les poles urbains, notamment en stabilisant les temps de parcours.

A — Identification des itinéraires privilégiés pour les destinations externes

. Identifier les itinéraires empruntés pour rejoindre les destinations principales
externes a la zone d’étude

. Compléter par les points de blocage de ces itinéraires (congestion, points
dangereux, vitesse excessive) et les itinéraires d’évitement pratiqués

Travail sur cartes + tableau

B — Mise en évidence des lieux accidentogénes

. Analyser les lieux accidentogenes et identifier les raisons de la concentration
d’accidents a ces endroits

Travail sur cartes + tableau (post-it)

C — Confirmation de la hiérarchisation du réseau viaire

. Confirmer, compléter et amender la hiérarchisation du réseau proposée par le
PDM en lien avec les usages pratiqués et projetés et avec les aménagements
envisagés sur ces voiries

Travail sur carte

Sujets des groupes « espaces publics »

Le Plan de Mobilité a pour objectif de transformer les espaces publics en espaces
partagés et attractifs, pour tous, notamment pour favoriser les déplacements en
modes doux.

A — Définir les zones piétonnes ou a circulation apaisée

. Cartographier les zones piétonnes ou a circulation apaisée existantes
(écoles, commerces, zone touristique et récréative, ...), les itinéraires
empruntés par les piétons

Travail sur cartes communales

B — Identifier des zones a enjeux piétons ou circulation apaisée

. Cartographier les zones a enjeux piétons ou circulation apaisée (écoles,
commerces, zone touristique et récréative, ...)

Travail sur cartes communales

C — Formuler des enjeux par zone

. Définir trois enjeux majeurs pour chacune des zones identifiées dans la
question précédente

Travail sur cartes communales et tableau

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Atelier de concertation

Sujets des groupes « systéeme vélo global »

Le Plan de Mobilité fixe en objectif une part
modale des déplacements effectués a vélos a
hauteur de 7% (part actuelle 1%).

A. Vérifier et compléter les différentes
zones a enjeux identifiées sur cette carte
B. Qualifier les zones a enjeux identifiées :

selon leur intérét local/communal,
intercommunal ou métropolitain, leurs
usages, leur degré d’urgence, etc.

Les aménagements cyclables et

les poles générateurs de déplacements
2 nives wleicommoal

WLOMEIRODOLE Tviosine

s

@ Aménagements manquants e 8
LA FARE LES OUVIERS

COUDOUX

Zones dangereuses
@ projets d'aménagements

TN

Arméaagements cyclables
- Pistes
p—
wee Propts

BERRE LETANG

@ s

@ Commeoss

& Loisrs
fspaces toraue

vers Manwane / Vitralles / Marseile

Piles générateurs de déplacements

o) Priscipales s actuitis

Carte de travail de I'atelier

Sujets des groupes « intermodalité »

Trois poles d’échanges multimodaux
permettront d’articuler le réseau structurant
métropolitain (REM) aux réseaux locaux de
desserte fine (TC, modes actifs notamment).

A. Vérifier et compléter les différents
éléments identifiés sur cette carte et
commentaires (y compris aires de
covoiturage en termes de besoins)

B. Qualifier les zones a enjeux identifiées :

selon leur intérét local/communal,
intercommunal ou métropolitain, leurs
usages, leur degré d’urgence, etc.

kg
H ¥

@) lycées Vitoles

Carte de travail de I'atelier
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Ugoes regalires
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AaecE oRBANISHE

21 participants
Répartis en 4 sous-groupes

Sujets des groupes « intermodalité »

Le Plan de Mobilité fixe en objectif une part
modale des déplacements effectués en voiture
a hauteur de 41% (part actuelle 54%). L'objectif
est également de relier efficacement les pdles
urbains, notamment en stabilisant les temps de
parcours.

A. Vérifier et compléter les différentes
zones a enjeux identifiés sur cette carte
B. Qualifier les zones a enjeux, notamment

les zones accidentogénes, selon leur
degré d’urgence, etc.

Synthése des contributions
Itinéraires, zones & enjeus,
z0nes accidentogénes

Carte de travail de I'atelier

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Ateliers techniques Atelier de concertation
Format Format
Le travail en sous-groupes territorialisés a permis de confronter des regards Le travail en sous-groupes avec des participants de communes et horizons trés
croisés qui ont apporté de la complémentarité dans les analyses. différents ont permis de confronter des visions et sensibilités complémentaires.
Contenu, apports au diagnostic Contenu, apports au diagnostic
De nombreux approfondissements du diagnostic ont été apportés avec une Les trois thématiques étudiées ont fait I'objet d’un véritable enrichissement du
vision de technicien. diagnostic avec de trés nombreuses contributions permettant ainsi de se
rapprocher de I'exhaustivité.
Difficultés
L’ensemble des communes n’ont pas pu participer aux deux ateliers, pour des Difficultés
raisons de disponibilité (notamment La Fare le Oliviers au 1°" atelier) Les connaissances du territoire ont pu étre inégales, avec notamment des difficultés
liées aux visions complémentaires micro et macro.
Participants Le niveau de connaissances techniques a été parfois hétérogene, ce qui est normal
La présence du CD13 a été un vrai atout pour accélérer et approfondir les pour ce type d’atelier de concertation, pouvant parfois susciter une envie « d’aller
échanges techniques. plus loin dans les analyses » pour certains participants.
Pour les prochains ateliers (phase 2) Participants
Une mutualisation des approches pour traiter les solutions sera a rechercher On notera une bonne représentation de 'ensemble des communes et des
(pour les enjeux communs). associations locales et des membres du forum citoyen de la commune de
Lors du travail de restitution des ateliers (pléniéres), il conviendra de Ventabren.

continuer a « provoquer » pour faciliter la confrontation d’idées.

i/

Recu au Contréle e Iégalité le 28 février 2025
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3) Etat des lieux

a) Contexte territorial

b) Mobilité du territoire

c) Réseaux de transport collectif - Covoiturage
— Intermodalité

d) Modes actifs

e) Espaces publics

f) Systeme routier



lan Ll;)‘l e a) Contexte territorial
e imoonliite

L’environnement du territoire du PLM est hétérogene avec des coeurs
industriels et agricoles historiques en reconversion (Berre I'Etang et
Rognac), des zones d’activités et des villages parfois perchés et a
I"'urbanisation relativement concentrée ou plus diffuse (Ventabren, La Fare
les Oliviers). L'urbanisation est guidée également par I'environnement
naturel et la topographie associée (notamment massifs des collines de
Langon, Quatre Termes et I’Arbois) et les coupures liées aux infrastructures
de transport (A7, A8, voie ferrée).

Le territoire est une sur une dynamique démographique globale positive
avec une population qui a augmenté entre 2008 et 2019 avec 3 000
habitants en plus, pour passer de 49 200 a 52 200 (+6%).

Ces évolutions de populations ont été accompagnées par une production
de logements équivalentes : +3 400 logements en 11 ans. La Fare les
Oliviers et Ventabren, des villages a I'urbanisation plutét diffuse, concentre
les principales augmentations de population, respectivement + 2 200
habitants et + 650 habitants.

2008 2019
49 200 52200 +3000hab.
HABITANTS HABITANTS
Eq 19 400 22 800 +340000.
1l LOGEMENTS Il LOGEMENTS
19 700 _ 36% 21 800 —32% * 2100 act. empl.
ACTIFS AYANT ~ TRAVAILLENT ACTIFS AYANT T oire
UN EMPLOI UN EMPLOI
15000
£=314350 —50% —50% &3 —20%, — 0%,
EMPLOIS E:: EAI‘.’; E E i‘? EMPLOIS DES RESIDENTS DES RESIDENTS
DU OIRE DU TERRITOIRE EXTERIEURS
- 350 empl.

Evolutions socio-démographiques entre 2008 et 2019, source INSEE

BERRE LETANG
2019
P\ 13 650
HABITANTS - 250 hab.
+3000
5850
LOGEMENTS + 550 log.
+3400
(g] 5150

ACTIFS EmPp, * 350 act. empl.
+2100

=3

EMPLOIS
-350

5150

- 650 empl.

LA FARE
ROGNAC LES OLIVIERS
2019 2019
12100 8750
- 100 hab. +2 200 hab.
5150 3900
+ 350 log. +1200log.
5150 4000
+ 50 act. empl. + 1 150 act. empl.
3900 1400
-300 empl. + 100 empl.

VELAUX

2019

8600

+ 200 hab.

3800

+500 log.

3550

- 150 act. empl.

2350
+ 250 empl.

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LA SYSTrA

VENTABREN COUDOUX
2019 2019
5400 3700

+ 650 hab. + 300 hab.
2550 1600

+ 500 log. +300 log.
2300 1700

+400 act. empl. + 300 act. empl.

750
+ 150 empl.

500

+ 100 empl.

Evolutions socio-démographiques entre 2008 et 2019 par commune, source INSEE

Toutefois, cette dynamique globale est a nuancer avec de légéres baisses du
nombre d’habitants pour Berre-I'Etang et Rognac (respectivement -250 et -100

habitants).

En termes d’actifs, le territoire a également vu son nombre d’actifs augmenter : +2
100 actifs ayant un emploi. Cependant ces derniers travaillent moins dans le

territoire (-4%).

Les emplois proposés dans le territoire sont quant a eux, parfaitement distribués
entre des résidents du territoire et des résidents extérieurs. Cela implique alors

des mouvements pendulaires quotidiens depuis I'extérieur.

cal de Mobilité de la Basse Vallée de I'Arc
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COUDOUX
3 700 habitants au total

La carte ci-contre illustre le profil socio-économique du Densité de population et localisation

o . e el . 500 emplois au total 3
territoire. Les 15 000 emplois sont majoritairement des poles générateurs d'emplois e \ %
R ) ) ) PRI | < VENTABREN i
répartis au sud du territoire : avec notamment les i TR 5400 habitans au otal <
. . m l 2 emplois au total :“f
zones industrielles LyondellBasell, Nord, Euroflory, les LA FARE-LES-OLIVIERS s’ \ g
. 8750 habitan.ts au total \‘\ ot

Cadesteaux ou encore la Verdiere. 1400 emplois au total b

Hﬂﬂhabi{anls ™
& 300 emplois 1

On retrouve également les différents types
d’urbanisation sur le territoire avec des villages a BERRE LETANG
’ . . . , 13 650 habitants au total
I"'urbanisation relativement concentrée comme Coudoux 5 150 emplois au total
ou Berre I'Etang et des villages plus étalés comme La

Fare-les-Oliviers ou Ventabren.

ee T
AL @ﬁ 2100 habitants ™
650 emplois
) )]

Zone activités Euoftory &) &

\ R\
(\ =

Les principales zones d’activités [
Zone activités La Verdiére VELAUX

8 600 habitants au total
2350 emplois au total

LA FARE LES OLVIERS K Zw;é i/rdu;frielle LyondelBasell
X \ | e \ L m
e el
emplos
e ® \K @@%@?@9@ ) i Péles générateurs Densité de population
\ . \: .,"@\.,\@r \E%’ / Etablissements scolaires 0 - 5 habitants
it '%'ﬁm’f .@‘% 2 Collége - 5-30nabiants
{i@f@@g - Zone industrielle Los Cadesteaux @) Ecole étémentaire B 30- 80 habitants
Arbois/Duranne - = @ — 6 Lk memi B 80 - 200 habitants
Pole dActivités \ = 127100 habitants au total @ Commerces B 200 - 300 habitants
d'Aix-en-Provence \\ 3900 emplois au total =
\ (&) Loisirs C Nombre d’habitants
Gare Aix TGV BOUC N E p et/ou d’emplois dans
VITROLLE @ CABRES BELAR ({, spaces littoraux lazone
ITROLLES R ~o
Densité de population et localisation des péles d’emplois 2019 (source : INSEE)
Aéroport Marseille Provence Les ES\oublare pop p P :
MARIGNANE Plan de Campagne
= S—_—— En plus de ses zones d’activité, le territoire est lié a d’autres zones d’activités de portée
echnoparc o , R N . A

e fotiRA meétropolitaine, que I'on retrouve sur la carte ci-contre. On peut notamment citer le plateau

de I'Arbois et la Duranne, le péle d’activités d’Aix-en-Provence, la zone d’activités autour de

0 . I'aéroport Vitrolles Aéroport Marseille Provence, etc.. Ce sont vers ces zones d’activités

h&?ﬂ‘;lﬁqmﬁ ihnlo MARSEILLE I i

gu’une majeure partie de la population du territoire se déplace pour aller travailler.
Les principales zones d’activités

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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167 000 90 000 (54%) 77 000 (46%) 2% e g
DEPLACEMENTS QUOTIDIENS DEPLACEMENTS INTERNES ~ DEPLACEMENTS D'ECHANGES 2o 21% 18%
2009 :184 000 w0 L 15%
P P
19 000 5% 6%
2009 2019 2009 2019 2009 2019 2009 2019 2009 2019 2009 E
Déplacements quotidiens (source : Enquéte EMC2 2019-2020) -
g ¥ 83 5,
L'enquéte mobilité certifiée Cerema (EMC2) de 2019-2020 et celle de 2009 Traval toisirs Achats ﬁf,?,,r:;';at E:::,:::’ Démarches
permettent d’étudier I’évolution des déplacements sur le territoire. Motifs de déplacements (source : Enquéte EMC2 2019-2020)
On compte en 2019, 167 000 déplacements quotidiens, plutét équitablement
répartis entre :
* les déplacements internes au périmétre : 54%, 90 000 déplacements / jour Les principaux motifs de déplacements sont le travail, 3 27%, et les
* les déplacements d’échange avec le périmetre : 46%, 77 000 déplacements / jour loisirs & 21%. Le motif « accompagnement » représente une part non
Cette répartition est plutot stable depuis 2009. négligeable avec 15% des déplacements en 2019.
Sur la typologie des déplacements, on retrouve trois tendances
majeures entre 2009 et 2019 :
* Une légere diminution du nombre moyen de déplacements par gzsgé":iﬁ:‘;ggz;‘ﬁf”ts 2019 2009
jour, probablement en lien avec les évolutions de modes de
vie/travail. 3,4 39 22 min 79 min 9.4 km 5.2 im
* Une augmentation du temps moyen de déplacement : les habitants c NOMBRE MOYEN TEMPS MOYEN <| DISTANCE MOYENNE
se déplacent plus longtemps (+3min/déplacement, +5min/jour). DE DEPLACEMENTS D'UN DEPLACEMENT D'UN DEPLACEMENT
* Une augmentation de la distance de déplacement : augmentation PAR JOUR L 1h17 7572 <| L ?LIEOTI:L'“ 36 km
en partie liée a I'arrivée de nouveaux actifs ayant déja un emploi en éﬂZSJ’é‘boua CHAQUE JOUR
dehors du périmetre. Mobilité, durée et distance moyenne d’un déplacement (source : Enquéte EMC2 2019-2020)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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54%

des déplacements

La Fare

les Oliviers  Ventabren

Velaux
Rognac

Berre
lEtang

6 000
LesMi Les Milles/PAAP

ETANG DE BERRE

Déplacements quotidiens (source : EMC2 2019-2020)

LAMETROPOLE
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Typologie des déplacements

54% des déplacements se font en interne au territoire, et 80% avec les
communes limitrophes. La grande majeure partie des déplacements
se fait donc dans un secteur rapproché du territoire du PLM.

Les principales destinations

Les déplacements sont principalement orientés vers :

le sud, avec Marignane, Vitrolles et Marseille qui représentent 41%
des déplacements d’échange

et vers l'est avec Aix-en-Provence qui représente 24% des
déplacements d’échange.

Un certain nombre de déplacements se font également vers le nord-
ouest (pays Salonnais, 9 400 déplacements). Des cartes en annexe
présentent les déplacements, commune par commune.

Remarque : les données inférieures a 4 000 déplacements sont a
prendre avec précaution (représentativité de I’échantillon)

Principales destinations en échange Dépl/jour % des flux
(2 sens) d’échange

Vitrolles 16 000 21%

Aix-en-Provence (hors Les Milles/PAAP) 9000 12%

Marignane 7500 10%

Marseille 7200 10%

Les Milles / PAAP 6000 8%

Déplacements quotidiens en échange avec I'extérieur
(source : EMC2 2019-2020)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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- Salon-de-Provence

Pélissanne

: LéﬁqahéProvence

Coudoux

LaFar® ®

les Oliviers — gl “5065"" | 50 Aix-en-Provence

o
2° o . Velaux
o
K5 ’

Berre Rognac g::

2500

1500
Les Milles/PAAP

Vitrolles

Marseille

Zoom sur les déplacements depuis les 3 communes du nord Coudoux, La
Fare les Oliviers et Velaux (source : EMC2 2019-2020)

LAMETROPOLE
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Zoom sur les déplacements depuis les 3 communes du nord : Coudoux, La
Fare les Oliviers et Velaux

Un zoom est effectué sur les 3 communes du nord du secteur pour affiner la
compréhension des flux de déplacements. Depuis ces 3 communes, la
répartition des déplacements s’équilibre de fagon générale entre le sud, I'est
et le nord-ouest. On notera toutefois que la principale destination est Aix-en-
Provence (hors parc d’activités), puis Vitrolles et enfin le parc d’activités d’Aix-
en-Provence.

Ces flux sont toutefois a mettre en perspective avec les motifs de
déplacements. Les motifs « travail » et « études », cibles usuelles en termes
d’évolution de part modale, représentent entre 50 et 60% des déplacements
vers Aix-en-Provence, Marseille et Salon-de-Provence, alors que 55% des
déplacements vers Vitrolles ont pour motif « achats » ou « loisirs ». Aussi, le

motif « achat » est structurellement le plus complexe a faire évoluer en termes
de part modale. Ceci implique que la plupart des mouvements pendulaires
depuis les 3 communes du nord sont a destination d’Aix-en-Provence (centre
et parc d’activités).

A noter également, les flux vers Marseille se diffusent sur les différents
arrondissements de Marseille.

Remarque : les données inférieures a 2 000 déplacements sont a prendre avec
précaution (représentativité de I’échantillon)

Motifs des principaux flux de déplacements

Aix-en-Provence : 60% travail + études
- Marseille : 65% travail + études

Salon-de-Provence : 50% travail + études

Vitrolles : 55% achats + loisirs

Motifs de déplacements depuis les 3 communes du nord I(source :EMC2 2019-2020)
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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2009 2019 2009 2019

Parts modales des déplacements

. ] e .
% de ces déplacements sont réalisés en voiture, 184 000 167 000 102 000 90 000
pa rt modale plutét stable depuis 2009. DEPLACEMENTS PAR JIOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR
Lorsqu’on regarde les déplacements internes, la
. - s R 7%
part modale de la voiture diminue légérement, a : o - _—
63%. Derriere suivent la marche a pied (31%), les
transports en commune (3%) et le reste en
vélo/moto/autres. U VorTuE
On notera une diminution de 5 points des Ensemble des Déplacements
déplacements internes réalisés en voiture (entre déplacements internes
2009 et 2019).
MARCHE
MARCHE 28% 31%
16% 16% m
E E ; (o) (o)
() (5] TRANSPORTS
TRANSPORTS COLLECTIFS
. 40/0 COLLECTIFS 30’,
4/5 - 1% 2% 19
1% 4% % 1 3{1 ‘% 2’;"/ VELO
2% o VELo o o MOTO ET AUTRES

MOTO ET AUTRES
15% 2,5%"

Parts modales (source : EMC2 2019-2020)
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1km Déplacements de courte distance
0, . . .
0km <1 40% des 50 000 déplacements internes font moins de 1 km. Une étude plus approfondie de 'EMC2 permet de faire une distinction des
Ces 36 000 déplacements sont réalisés principalement : . . .
déplacements par mode et par distance. Si on se concentre sur les
5%‘ 55% de marche suivide 41% en voiture déplacements de courte distance (< 1km et < 3km), qui représentent
20000 15,000 respectivement 40% (36 000) et 33% (30 000) des déplacements internes,

3 km
1km <| 33% des 90 000 déplacements internes font entre 1 et 3 km.
Ces 30 000 déplacements sont réalisés principalement :
j%- 21% de marche suivi de 72% en voiture Au global, les trajets de proximité (< 3km), soit 73% des déplacements
6000 22000 internes, plus de la moitié sont effectués en voiture.

seulement 55% sont réalisés a pied pour les déplacements de moins d’un
kilometre et 21% pour les déplacements de moins de 3km.

Comparaison de temps de parcours par mode

A titre de comparaison, il faut environ 12min a pied pour parcourir 1km, 4min
Temps pour fairelKM Temps pourfaireBKM en vélo et jusqu’a 9min en voiture s’il y a des bouchons et/ou des difficultés
de stationnement.

Pour une distance de 3km, on atteint plus de la demi-heure a pied mais
seulement 12min a vélo, 7min en bus et jusqu’a 27min selon
I'encombrement de la route et les difficultés de stationnement.

36 MIN
A PIED

12 MIN
APIED

MARCHE

Il est donc tout a fait judicieux de considérer d’autres modes de transport

12 MIN que la voiture sur ces distances de déplacement.
A VELO

4 MIN
AVELO

VELO

&G QG
G G @

o 3 MIN "@k‘ 6 MIN 7 MIN \ 18 MIN
TRANSPORTS EN BUS SI BOUCHONS EN BUS SI BOUCHONS
SOLEETIEY ET PEU DE VOIES ET PEU DE VOIES

RESERVEES RESERVEES
2 MIN O MIN 7 MIN 27 MIN
% EN VOITURE SI BOUCHONS EN VOITURE SI BOUCHONS
ET DIFFICULTES ET DIFFICULTES
DE STATIONNEMENT DE STATIONNEMENT

Temps de parcours par mode (source : AUPA)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Les bus de 'Etang

B Les Frégates < Hameau des Barjaquets
Pierre Plantée - College F. Léger

[P Pierre Plantée - Quatre tours

[TI8 Le Drignon <> College F. Léger

Lycée Salon

vers Salon

CouDoux

A

LA FARE LES OLIVIERS

LeCar
(LK Berre U'Etang <> Rognac <> Aix Krypton

Lancon <> La Fare <> Aix Krypton

Libébus °
Salon - Aéroport

19
7700 L

35-40min

o =

" &) college &

215 000
25min

Pays d'Aix Mobilités
{7717 Coudoux-Ventabren-ZI Eguilles-Aix

o Arréts de bus

129 000
55min

|

Fréquentation annuelle
Temps de parcours

SR e Aux

ﬁgl-j

02//

ROGNAC

Gare Rognac
218 000 M/D

Pierre Plantée <> Collége F. Léger
418 000 usagers/an

Travail

12 000
40/55min
Loisirs

&

10%

Ecole, College, Lycée

vers Marignane / Vitrolles / Marseille .“.‘“ Lycées Vitolles

67% 14%

c) Réseaux de transport collectif - Covoiturage - Intermodalité

«,r-~s;

220

)

Coudoux-Ventabren-Eguilles-Aix
129 000 usagers/an

Ecole, Collége, Lycée, Sup Travail

52% 32%
A8
Q Q=0 \‘“ D“” ~
== / SE T o ) G
LOJ/ VNG versdix
} \A
VENTABREN
Lycée Aix Luynes
G-
|\ W
0 25km
S

Pierre Plantée <> Quatre tours
168 000 usagers/an

Ecole, Collége, Lycée Loisirs

&

9% 7%

Travail

74%

Les réseaux de transport collectif actuels, fréquentation annuelle, temps de parcours complet
et motifs pour les lignes les plus fréquentées

de la Basse Vallée de I'Arc
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Réseaux de transport collectif
actuels du territoire

Le périmetre du PLM est desservi
par 8 lignes de bus, organisés
autour de quatre réseaux
différents :

* Les Bus de I'Etang avec quatre
lignes : 8, 11, 12 et 14, surtout
autour de Berre I'Etang et
Rognac

* Les lignes LeCar : LO15 et LO16
qui relient le territoire a Aix-
en-Provence

* Libébus avec une ligne entre
Salon-de-Provence et
I’aéroport de Marignane via La
Fare-les-Oliviers et Rognac

* Pays d’Aix Mobilités avec la
ligne 220 entre Coudoux,
Ventabren et Aix-en-Provence

On retrouve alors soit des lignes

interurbaines, avec une offre de

principalement
concentrée sur les pointes, soit
des lignes avec des niveaux de
service attractif Berre-Vitrolles ou

Berre-Rognac-Velaux,

lignes plus

service

soit des
locales offrant un
service adapté a un équipement
(college), soit assurant

couverture de second degré.

une

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Ligne Fréquence Amplitude

8 (Rognac) 20 a 60min 6h30-20h

11 (Vitrolles / Berre) 20 a 40min 6h-21h
10 a 40min 6h30—20h
55mina 3h 8h—17h

10mina 1h en HP 6h30 - 20h
15mina 1h en HP 6h30-20h30
17 (Salon / Langon / Rognac / VAMP) 1h 5h30-20h30

20mina 1h 7h—21h30

Fréquences et amplitudes horaires des lignes des réseaux de transport collectif

Niveau de service des lighes de bus

Les niveaux de service de ces lignes sont variées, avec des fréquences entre 10 minutes et 3
heures selon les lignes et les moments de la journée. L'offre est globalement renforcée le
matin et le soir. Les amplitudes varient également, de 5h30 a 21h30 selon les lignes.

Les temps de parcours sur la longueur entiere de la ligne sont représentés sur la carte, dans
les encarts de couleur. lls sont globalement trés peu compétitifs par rapport a la voiture. En
effet, la plupart des lignes assurent une desserte fine du territoire avec de nombreux arréts
et des tracés permettant de maximiser la couverture territoriale de desserte, au détriment
toutefois de la vitesse commerciale des lignes. La ligne 220 par exemple illustre ce point :
depuis que le crochet par Eguilles a été ajouté, le temps de trajet en transport collectif est
globalement 2 fois plus long qu’en voiture entre Ventabren et la gare routiére d’Aix.

Il ressort également de la concertation une tarification peu compréhensible.

On notera également une congestion routiére (D113, D20 notamment) venant dégrader la
fiabilité et donc attractivité des lignes.

LAMETROPOLE
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Fréquentation du réseau de transport

Les lignes ont des fréquentations variées, selon leur desserte.
La ligne la plus utilisée est la 11 avec 418 000 usagers/an,
entre le college Fernand Leger, a Berre-I'Etang et Pierre
Plantée, a Vitrolles. C’'est une ligne largement empruntée par
des scolaires, a 67%.

Les lignes 12 et 220 fonctionnent également correctement,
avec une fréquentation de 168 000 usagers/an pour la 12
(Pierre Plantée / Quatre Tours) et de 129 000 usagers/an pour
la 220 (Coudoux / Ventabren / Eguilles / Aix). Ces deux lignes
sont également majoritairement fréquentées par des scolaires
(50 2 75%).

Certaines lignes ont des fréquentations vraiment basses,
comme les LO15 et LO16 qui ont moins de 15 000 usagers par
an.

La gare de Rognac, qui permet une desserte directe vers

Marseille en TER, est fréquentée par 450 voy/jour, dont 80% a
destination de Marseille.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Usages du réseau de transport en commun
La part modale des transports en commun dans les déplacements du territoire est de 4%.

Fréquence d’utilisation

Les profils des usagers du réseau de transport peuvent se déduire des informations concernant les abonnements. des transports en
Comme expliqué précédemment, le réseau est aujourd’hui surtout pensé, et utilisé par des étudiants. Cela se traduit c;m3m;/n
également par le taux de possession d’'un abonnement : 13% toutes populations confondues mais 42% exclusivement i _o
chez lez étudiants et seulement 4% chez les actifs. %

73% des interrogés ne prennent jamais les transports en commun alors que seulement 12% les utilisent plusieurs fois

par semaine. o

13%

On note une trés légére augmentation du taux de possession d’'un abonnement entre 2009 et 2019 (11 a 13%) occasionnellement
O0—0O

13% des habitants possédaient un abonnement en 2019 (11% en 2009)

2019 2 %

plusieurs jours/mois

3% % ﬂ% 38% 42% B
Actifs / Etudiants
12%
plusieurs
jours/semaine

tO—O§ tO—O) 0—3@.

2009 2019 2009

7 % 0% Chgurs 4 % 8%

Retraités

Possession d’un abonnement aux transports en commun par occupation (source : EMIC2 2019-2020)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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PEM autoroutier de Coudoux PEM autoroutier de la Fare le Oliviers

Les principales fonctionnalités du PEM est d’étre une porte d’entrée au REM pour Les principales fonctionnalités du PEM est d’étre une porte d’entrée au REM pour les

les déplacements des habitants de Coudoux, Velaux et La Fare les Oliviers a déplacements des habitants de La Fare les Oliviers et Coudoux a destination de
destination d’Aix-en-Provence et Salon-de-Provence. Vitrolles (puis Marseille via ferroviaire) et Salon-de-Provence.

Le PEM sera notamment desservi par la lighe Le Car+ cadencé Salon-Aix (HP: Le PEM sera notamment desservi par la ligne Le Car+ cadencé Salon-Vitrolles (HP:
10min). 10min).

Le dimensionnement du PEM est ciblé pour une fréquentation estimée a Le dimensionnement du PEM est ciblé pour une fréquentation estimée a 140 voy/jour,
310 voy/jour, avec un parking VP d’environ 260 places (dont 60 pour avec un parking VP d’environ 100 places.

le covoiturage — type de covoiturage a définir). On notera toutefois que le projet se situe en zone Nfl et la présence d'Espaces
On notera le projet de voie verte entre Coudoux et Velaux permettant également Boisés classés, et enfin une estimation financiere élevée, a hauteur de : 29M€HT.

de desservir ce PEM a vélo et a pied. L’estimation financiere est de 17 M€HT.
(s ]®
e J :

Projet de voie verte Coudoux Velaux
(département 13)

N Aménagement du PEM de La Fare les — N
Oliviers et plan de situation

Projet de voie verte Coudoux
Velaux (département 13)

N\

Aménagement du PEM de Coudoux et plan de situation R S -
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Evolutions des réseaux de transport collectif

Sur la base du diagnostic établi, nous pouvons distinguer "\

deux grandes catégories d’évolutions nécessaires des

réseaux de transport collectif :

¢ Solutions permettant de desservir les PEM, et ainsi
ancrer dans le territoire le REM ;

* Solutions permettant de combler les faiblesses actuelles T T G e LU
des réseaux de transport collectifs en termes de o / :

desserte. o
S
Evolutions des réseaux de transport collectif pour ancrer
dans le territoire le REM ycée Aix Luyne
Pour ancrer le REM dans le territoire, plusieurs liens
fonctionnels sont nécessaires pour servir cette stratégie \p//i;\slé\ix/

métropolitaine :

e Liaisons vers le PEM de La Fare les Oliviers (fleches vertes
ci-contre) depuis : La Fare les Oliviers et Coudoux ;

e Liaisons vers le PEM de Coudoux (fleches vertes ci- S
contre) depuis : La Fare les Oliviers, Coudoux et Velaux. N 4

Des liaisons TC manquantes :

t:(:: Pour se rabattre aux 3 PEM du

périmétre

Les liaisons existantes vers la gare de Rognac depuis Velaux e
, . . S Pour se rendre aux zones d’activités

et Berre I'Etang pourraient faire I'objet d’optimisation de h

tracé par exemple pour augmenter leur vitesse commerciale

d’ampleur métropolitaine (Aix-en-
Provence, la Duranne)

et ainsi. - Optimisation d’itinéraire et desserte
Les liaisons depuis Ventabren et Coudoux vers le PEM de  [jen fonctionnels manquants en transports collectifs a horizon projet > plus fine

Rognac (fleches vertes en pointillées ci-contre), bien que

relevées lors de I'atelier de concertation, sont de second Axes d’amélioration des réseaux de transports collectifs actuels en termes de desserte

ordre (flux trés faibles en direction du sud au-deld de Deux catégories de liaisons manquantes ont été identifiées :

Vitrolles). De plus, pour ces deux communes, le REM (avec * Des liaisons vers les poles d’activités, et notamment d’Aix-en-Provence ;

rabattement au PEM de la Fare les Oliviers permet de * Des liaisons de desserte fine au sein du territoire, pour mieux desservir le centre de La Fare-les-
répondre a ces besoins. Oliviers ou le plateau sportif de Ventabren (scolaires).

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Aires de covoiturage

Un certain nombre d’aires de covoiturage
sont présentes sur le territoire. On
distingue des « aires officielles », signalées,
parfois éclairées, comme |'aire a Berre
I'Etang, sur la déviation de La Fare-les-
Oliviers, et des « aires non officielles » qui
sont plutét des parkings utilisés en tant
gu’aire de covoiturage, notamment le
parking du McDonalds a La Fare-les-
Oliviers. Des aires de covoiturage sont
également en projet, comme a Velaux ou il
n’y en a pour l'instant pas. Les ateliers ont
permis de conforter ces projets,
notamment en sortie de Velaux pour se
rendre a Marseille et a I'aire du Moulin du
Pont ou il y a déja un usage non officiel du
parking.

Globalement [l'utilisation des aires est
inégale, plutot faible, avec des aires peu
connues ou mal identifiées. Des conflits
d’'usages se font ressentir avec les
stationnements pour les écoles par
exemple.
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vers Sal zm
CouDoux
LAFARELES 0[/VIERS
f \ ]
- &

a//es officielles
100 P+ (88

\
K aire non officielle ey
\ AR) @8

D10

aire ofﬂc:rlle 5 aire officelle
/¥ Vers A
S
aire officielle
g\\%
S VELAUX
0 25km

\BERRE LETANG

\

Aires de covoiturage

////,/

ROGNAC

027, a

Aires de covoiturage

Projets remarqués comme nécessaires en
atelier

P+R

vers Marignane / Vitrolles / Marseille

\

Il est prévu que chaque PEM soit équipé d’un parking relais, d’'une capacité puisque I'objectif est de pouvoir arriver (seul), laisser sa voiture pour ensuite
variant selon la fréquentation (cf. page dédiée aux PEM). La gare de Rognac est prendre un moyen de transport en commun (ligne du REM dans ce cas).
déja équipé d’un parking, qui aujourd’hui est souvent saturé (donnée quantitative  Cependant il pourra étre intéressant de réfléchir a du covoiturage de destination,
toutefois non disponible), ce qui rend difficile I'accés a la gare en voiture. i.e. pour se rendre aux PEM, si les parkings sont saturés et qu’il faut chercher a les

Le réle d’un parking relais est différent de celui d’un parking de covoiturage, OPtimiser.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Aménagements cyclables existants, en projet et itinéraires
structurants identifiés au PDM

d) Modes actifs

La carte ci-contre représente les itinéraires structurants
identifiés au Plan de Mohbilité, qui s’inscrivent dans le
systeme vélo global, mais également les aménagements
cyclables existants (pistes et bandes cyclables), et les
aménagements en projet, portés par les communes ou le
Département des Bouches-du-Rhéne (voie verte Velaux-
Coudoux).

On remarque que les aménagements existants sont tres
limités et ponctuels, avec des ruptures d’aménagements.
Ces aménagements ont des portées communales et aucun
aménagement ne permet aujourd’hui de relier de fagon
sécurisée une autre commune.

Les projets d’aménagement concernent notamment les
élément suivants : a Berre I'Etang le projet d’une voie verte
jusqu’a la plage de Champigny, le projet de voie verte
portée par le département entre Coudoux et Velaux sur la
D10 puis la D20, mais également des aménagements dans le

centre des communes, comme a La Fare les Oliviers,
Coudoux ou Velaux.

On notera toutefois la présence de bandes fonctionnelles
(notamment sur les D55, D10 et D20) qui, bien que non
sécurisées actuellement pour des déplacements a vélo,
pourront constituer une opportunité durant la phase 2 du

PLM.

N

On notera également le projet a I'étude sur le canal
(passage en conduite) qui pourrait également constituer une
opportunité fonciére entre La Fare les Oliviers et Coudoux
(et les deux PEM de Coudoux et La Fare les Oliviers).
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ROGNAC = Bandes

eees  Projets

24 @6 |
S ee |
S S 4
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il ‘<1 4

complexe sportif = '
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Péles générateurs de déplacements
Itinéraires identifiés au Plan de Mobilité Colleges

Un systéme vélo global @  Commerces
Réseau vélo structurant @) Loisis
¢ -Voi @ i
vers Marignane / Vitrolles / Marseille V‘elo'wx'xle. \.Ime.verte ' (&%) Espaces littoraux
& Itinéraire & étudier (Bords de UArc) Principales zones dactivités

Itinéraires structurants identifiés au PDM, aménagements cyclables existants, et aménagements en projet

Bandes multifonctionnelles Canal a La Fare les Oliviers
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Freins actuels a la pratique du vélo

En compléments des manques d’aménagements continus et
sécurisés évoqués a la page précédente et précisés sur la page
suivante, les principaux freins a la pratique du vélo sont la
quasi-totale absence de stationnement sur I'ensemble du
territoire que ce soit sur l'espace public (dans les zones
d’activités, dans les centres-villes des communes ou aux
abords des équipements (inter-)communaux, comme le
gymnase de Coudoux ou devant les écoles) ou bien au PEM de
Rognac. Certains espaces ne sont pas éclairés le soir, ce qui
n’encourage pas la pratique du vélo. Aussi, la topographie du
territoire est forte, ce qui peut décourager a la pratique du
vélo, bien que ce point soit aujourd’hui moins vrai avec le
développement rapide des vélos a assistance électrique.

Zones dangereuses pour les cyclistes

Les différents ateliers et visites de site ont permis d’identifier
des zones dangereuses pour les cyclistes, répertoriées sur la
carte ci-contre. Celles-ci peuvent étre dangereuses pour cause
d’'un aménagement absent ou non adapté, pour des
intersections et des traversées d’axes compliquées, par
exemple entre la D20, I'av. Jean Palet et la D55 a Velaux (10).
Sur une majorité d’axes, les vitesses pratiquées par les
automobilistes sont élevées et les aménagements vélos
absents ou insuffisants, ce qui les exposent au danger.

On retrouve aussi différents franchissements sur lesquels les
largeurs sont insuffisantes et n’incitent pas a un partage de
I'espace entre les usagers : Pont de la RD10 sur l'autoroute,
traversée de I'’Arc, pont des Matelots a Rognac sous la voie
ferrée.
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& Loisirs

Espaces littoraux
Principales zones d‘activités

=/ complexe sportif Denis Padovani

~

) (1
L

vers Marignane / Vitrolles / Marseille

\

- Trafic trés dangereux pour accéder a la zone commerciale de Ventabren

- Pas d’acces sécurisé au stade R.Martin et voirie accidentogéne (vitesse pratiquée > 50km/h)

- Traversée de la RD10 dangereuse pour accéder au gymnase intercommunal P.Centaro

- Franchissement de la RD10 (pont sur I'autoroute) dangereux pour piétons et cyclistes

- Pont des matelots a Rognac avec passage sous la voie ferrée, notamment pour liaison Brets/Rognac : voie étroite

- Ecole Paul Doumer a La Fare : accidentogene notamment a cause du feu tricolore. Principe de rue aux écoles a étendre
- Acces al’école de la Pomme de Pin compliqué pour piétons et vélos

- Pontde la traversée de I'Arc tres dangereux pour les cyclistes

- Vitesses excessives sur la D65, la D19 et la route de I’Arc et pas d’'aménagements cyclables : dangereux pour les cyclistes
- Difficulté pour I'intersection entre D20, av Jean Palet et D55 (Velaux)

- Bandes cyclables sur trottoir dans la zone des Barrales

- Abords de I'école E. Peisson

Zones dangereuses pour les cyclistes Recu au Controle de Iégalité le 28 février 2025
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Aménagements cyclables manquants

Les différents ateliers ont permis d’identifier les liaisons
cyclables sécurisés manquantes pour favoriser et développer
la pratique du vélo.

En termes de fonctionnalités manquantes, 4 catégories

émergent :

* Les liaisons permettant un rabattement aux 3 PEM, de
Rognac, Coudoux et La Fare les Oliviers,

* Les liaisons pour se rendre aux zones d’activités d’ampleur
métropolitaine, notamment Aix-en-Provence Vville et
également parc d’activités, Lyondellbasell,
Vitrolles/Marignane, zones qui sont la destination d’une
part importante des déplacements quotidiens (motifs
travail, cf. section mobilité du diagnostic),

* Les liaisons aux colléges de Velaux (depuis Ventabren) et de
La Fare les Oliviers (depuis Coudoux), on note toutefois que
les abords du college de Velaux sont déja aménagés et
sécurisés

* Les liaisons vers les commerces et équipements de loisirs a
vocation intercommunale, que ce soit en loisir le long de
'Etang de Berre ou pour se rendre a la piscine
intercommunale de Berre I'Etang ou au gymnase
intercommunal de Coudoux, mais également pour des
achats dans les commerces de proximité, a La Fare les
Oliviers ou a Rognac entre le quartier des Brets et le
quartier du centre-ville.

C"NLAMETROPOLE

AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

«RIAQVYSTIA

vers Salan\
CouDouX ”

N TS Aix / g

LA FARE LES OLIVIERS \ tes Milles 8
o—

complexe sportif Sainte Rosalie

stade et gymnase \‘J

VENTABREN

?teau vers Aix

>

Vers Ajx /
2D, 25km

Aménagements cyclables
= Pistes

== Bandes

eese  Projets

I‘yogn?ell@sell

Péles générateurs de déplacements
Itinéraires identifiés au Plan de Mobilité Colleges

BPCT Ueais Padovani

. Un systéme vélo global @ Commerces
/ Marignane [ Réseau vélo structurant & Loisirs
s Vlor0UtE - Vo @ i
vers Marignane / Vitrolles / Marseille v‘_altf'm_ne. \‘Ime.verte . (&)  Espaces littoraux
& ----- Itingraire & étudier (Bords de Arc) Principales zones d'activités

Aménagements cyclables manquants

* Pour se rabattre aux 3 PEM du périmeétre ]s Pour les accés colleges

Pour se rendre aux zones d’activités
h d’ampleur métropolitaine (Aix-en- @ Pour les déplacements de
Provence, la Duranne, Lyondellbasell, proximité (loisirs, achats)

Vitrolles/Marignane)
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Espaces publics hétérogénes entre les communes et au sein de
chaque commune

De part leur développement historique respectif, les communes
présentent des caractéristiques disparates en termes de qualité
d’espaces publics et de marchabilité. Les villages perchés
(notamment de Velaux, Ventabren) bénéficient intrinsequement
d’espaces publics apaisés sur ces secteurs. La commune de Berre
I’Etang intervient sur cette thématique en hiérarchisant la place
de la voiture dans le centre ancien (aujourd’hui omniprésente
dans les ruelles du centre ancien), en limitant le stationnement en
périphérie et en travaillant sur des placettes et cceur d’ilots. La
ville de Velaux travaille également sur le centre historique au
travers le projet « envie de ville », ou encore sur I'axe Quatre
Tours —av. Jean Moulin.

Ailleurs sur le territoire, la présence dominante de la voiture
réduit sensiblement les espaces pour les piétons. Cette présence
se traduit entres autres parfois par I'absence de cheminements
piétons continus (trottoirs) ou bien de trottoirs réglementaires
(>1m40), mais également d'une offre de stationnement
conséquente sur I'ensemble du territoire. La qualité des espaces
publics (mobilier, végétation, confort, sécurité) vient également
pénaliser la marchabilité.

Le recensement exhaustif des cheminements piétons et du
stationnement a notamment été réalisé pour les communes de
Berre I'Etang, La Fare les Oliviers, Coudoux et Velaux au travers
des documents d’étude et/ou de planification suivants : centre
ancien de Berre I'Etang plan programme des espaces publics,
étude de mobilité et de stationnement dans le cceur de ville de la
commune de Coudoux, étude de circulation et d’aménagement
urbain de la Fare les Oliviers, diagnostic de la mobilité a Velaux.

: = oz % bae) H
Non accessibilité piétonne, RD113 (proche La Fare les Oliviers) ecg/ggg 5,4?%% églgggﬁ g?es g/%o%sr 2025
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Zones d’apaisement en cours de déploiement

Plusieurs communes ont établi une stratégie d’apaisement des espaces publics avec I'identification
d’un zonage concourant a la réduction des vitesses et a la priorisation des modes actifs (piétons et
cyclistes). Les communes de Coudoux, La Fare les Oliviers et Velaux ont étudié et programmé un
zonage progressif axe structurant limité a 50km/h - zone 30 — zone de rencontre.

Des sections sont déja limitées a 30km/h sur les communes de La Fare les Oliviers, Velaux et
Coudoux.

On notera également qu’une réflexion est en cours sur la stratégie de déploiement de ces zonages,
avec notamment I’hypothése de rendre les villages en zone 30 en entrée de commune et de rendre
exceptionnelles les sections limités a 50 km/h (logique inverse de situations usuelles).

Dans plusieurs communes (Coudoux, La Fare les Oliviers, Berre I'Etang), des dispositifs de rues aux
écoles sont mis en place pour apaiser et sécuriser la dépose des enfants. Ces dispositifs de partage
temporaire de I’espace public sont en réflexion a Velaux et a envisager a Ventabren et Rognac.

Offre de stationnement soutenue, gratuite et partiellement réglementée

Au-dela du stationnement abondant sur le territoire, il est important de souligner que ce dernier est
intégralement gratuit. Une régulation est toutefois présente sur les communes avec notamment les
zonages réglementaires suivants :

* Berre I'Etang, 17 places en zone bleue, notamment a proximité des commerces sur I'avenue de la
Libération,

* Rognac, nombreuses places en zone verte, orange, bleue a proximité de la gare et sur les axes
commergants,

* LaFare les Oliviers, 23 places en zone bleue, a proximité des commerces,

* Coudoux, a proximité de la maison médicale + commerces.

Les deux pages suivantes illustrent une spatialisation des principales thématiques liés a I'apaisement
des espaces publics dans les zones qualifiés a enjeux (proximité école, commerces, équipements
sportifs/loisirs notamment) de chacune des 6 communes.

L
Stationn R du ComBIERINEEAIit le 28 février 2025
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ot i 1 4 RS i 18 Parking - capacité
4 } ) 3-50

’ S

Y ® 100-150

6 :

Mise en place de

- | stationnements pour

"| Parc avec accés
a conforter

ralentir les vitesses

LAMETROPOLE

ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

<ARAQVYSTIA

| Village déja limité |
m/h &

Absence de
t‘rottoir

=

- | Voie coupée le matin
pour accéder aux
écoles

Zone écoles & mairie, déja apaisée avec

sujet de stationnement a traiter

Stationnements réglementés voirie [50]

Borne IRVE

® ENPROJET

® EXISTANTE

Parking - capacité

T 3-50

® 50-100

@ 100-150

Eléments saillants des espaces publics dans les secteur a enjeux, Coudoux

<4=)p Axesaenjeux piétons

<€)  Aménagements piétons existants

Aménagements voiture réalisés / a réaliser

en faveur d’un espace public partagé

Zone a enjeux de circulation apaisée

Projet

R

Espace récréatif, a enjeux piétons

Stationnement régulé

O © @ Offre de stationnement (parking)

B REppcrde phase 1S Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de IArc

OF0; Eléments saillants des espaces publics dans les secteur a enjeux, Velaux
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Projet d’agrandissement de [
la capacité de I'école et de” ™’
requalification de ses abords

Rue commergante, ..
aménagements
iétons a développer

Stationnements réglementés voirie [50]
" Borne IRVE
J ® ENPROJET
® EXISTANTE
Parking - capacité
' 3-50
@® 50-100
® 100-150

y

/® Zone de rencontre « non
officielle » mais forte

densité et voies étroites
donc circulation ralentie

1 : piétonngs
(non PMR)

o

Projet de réduction
| de la vitesse

e B e
B

Ecole avec dépose des
enfants-en voiture

™) | Traversée

Eléments saillants des espaces publics dans les secteur a enjeux, Rognac

Ecole : point dense de circulation,
avec un manque d’aménagement
d’espace public ;

Circulation
apaisée

f

| sportif : route non aménagée,

Itinéraire emprunté par les
scolaires pour le plateau

escaliers mal entretenus

Plateau sportif
avec acces a
conforter

Stationnements réglementés voirie [50]
Borne IRVE
® EN PROJET
® EXISTANTE
Parking - capacité:
3-50
@® 50-100
@ 100-150

La Fare les Oliviers

Enjeux piétons d’accés aux
commerces sur la RD113

.
s
.
e

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

ALAQVYSTIA

.
Projet de généralisation d’une
zone de rencontre + zone 30

. " Enjeux piétons d’accés

aux commerces sur |a,.D19

L

enfants a I'école

Enjeux de piétonnisation
temporaire pour accompagner les

...*

o
‘— —_—

et

Traversées
piétonnes

‘ : f}

Stationnements réglementés voirie [S0]
Borne IRVE
@ EN PROJET
® EXISTANTE
Parking - capacité
) 3-50

Eléments saillants des espaces publics dans les secteur a enjeux, La Fare les Oliviers

<>

Axes a enjeux piétons
Aménagements piétons existants

Aménagements voiture réalisés / a réaliser

en faveur d’un espace public partagé

Zone a enjeux de circulation apaisée

Projet

R

Espace récréatif, a enjeux piétons

Stationnement régulé

O © @ Offre de stationnement (parking)

S R A pport de phase 1 — Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de I'Arc

Eléments saillants des espaces publics dans les secteur a enjeux, Ventabren
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Trafic routier

f) Systéme routier

La voiture est tres présente sur la Basse
Vallée de [I'Arc, 75% des
déplacements réalisés en voiture (63%
pour les déplacements internes).

avec

Cette base regroupe toutes les données sur les réseaux

Le territoire est traversé par deux
autoroutes (A7 Salon / Vitrolles et A8 vers
Aix) et d’autres axes structurants, avec
notamment la RD113 qui va également

jusqu’a Vitrolles.

pas refléter la réalité.

La carte ci-contre présente les niveaux de
trafic journalier estimé sur les différents
axes, issus de I'outil de modélisation de la
Métropole. Au-dela des fréquentations
élevées sur les autoroutes, on note des
la D113
(support également d’un trafic de transit
soutenu), sur la D21 vers Berre I’Etang, et
des trafics importants les D20 et 10.

niveaux de trafic élevés sur

La déviation de La Fare-les-Oliviers n’a pas
de comptage présenté sur cette carte
permis de
sensiblement le trafic de transit passant
dans le centre-ville.

mais elle a diminuer

L& base routiere modélisée est une donnée collectée dans le
cadre du projet du diagnostic du bruit (routier, industriel,
aérien]. La base est dite "modélisée” car elle modélise le
TMJA pour des voies qui n'ont aucune donnée (communale].

routiers. Toutefois, cette donnée reste un modéle et peut ne

BERRE L'ETANG
\

WL
l‘

.2

f//”/f?/'

o

|
)

/f

vers Salon \

ROGNAC

vers Marignane / Vitrolles / Marseille &

Coupoux

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LA SYSTrA

Mal 2023

AUPA - \

@ CARTOGRAPHIE

vers Aix

~

0 2,5km

Trafic moyen journalier double sens
2000 - 5000
5000 - 10 000
+ 10000 - 30 000
w30 000 - 50 000
w50 000 - 100 000

Niveaux de trafic estimés sur le réseau viaire (TMJ, source : Modéle Métropole, 2020)

75%
part modale de
voiture (2019)
(77% en 2009)

1,6

la . T~ =
voiture / ménage o"ve

(1,7 en 2009)

6%
sans voiture
(7% en 2009)

&>

bilité de la Basse Vallée de I'’Arc
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Sections et secteurs identifiés a enjeux N >\

(analyse qualitative) CoUDOUX

Les ateliers et visites de site ont permis de faire LA FARE LES OLIVIERS Itinéraire Coudoux — Lambesc

un état des lieux du systéme routier local. Les \

principaux itinéraires empruntés et leurs i g}

alternatifs utilisés comme « raccourci » ont été b >~ ) /\

identifiés, également les sections \ /// // \ ‘ (= % i
congestionnées comme notamment la RD113 (3) //_/ / 4 5 ~ — ~a

ou les voies d’accés a [l'autoroute mais (i eraire | /’ _ (6) ‘I;inér;%re

également la D10, la D20 et la route de d’évitement \ 1 \ } dévitement Itinéraire
Roquefavour autour du rond point du Moulin E:lrors‘ / %‘%\ ' 1 PN ‘éirrsaaane .
du Pont. Le seuil tarifaire de I'autoroute vient / \ VELAUX D543
également conforter ces itinéraires et / \, Itinéraire La Fare 0 25km
congestions constatées. . ﬁ%, ;tzadzura"”e via : ’
Différents « points noirs » ont également été ' :;tg:;a_lre B f Roquefavour S :::Z::::z :Z z:;:ttiiztion
identifiés, que ce soit en termes Salon gy ROGNAC = Vitesses excessives
d’infrastructure, d’insertion, ou de congestion BERRE LETANG tinéralre La Fark — — i::g":ocif:ges“°""ées
potentiellement liée a 'aménagement. e’ V,i;rolle'sl{Marignane

Les derniers éléments sur la carte sont les :Bttler:zjgsgnac— e

sections sur lesquelles la vitesse pratiquée ;’z:i’:l'zs/'\"a”g”a”e/'\"

semblent excessives pour les usagers. Certaines
sections, a Berre notamment, sont sur
I'itinéraire des convois ITER. Les emprises vers Marignane / Vitrolles ,[&

nécessaires a ces convois n’incitent pas a
. . 1 La jonction D10 / D113 est un point de blocage qui mériterait une
respecter les limitations de vitesse. Ces liaison directe

éléments permettront également de compléter 2 La jonction D10 / Rte de Velaux a Coudoux est un point de blocage,

Unique sortie de Velaux vers le nord, elle est trés congestionnée le
matin ; On remarque que les points de congestion sont différents le
matin [5] et le soir [6] pour I'entrée/sortie de Velaux.

accentué avec le développement de Coudoux
L’insertion depuis la D21g sur la RD113 est compliquée

Le passage sous la voie ferrée (Pont de Roquefavour) représente une
contrainte structurelle, notamment pour les habitants de Ventabren

I'analyse de I'accidentologie sur les causes qui 3

peuvent étre responsables de ces événements. 4 Le giratoire entre la D10 et la D20 sur la commune de Coudoux est un
point de convergence du trafic de tous les habitants de Velaux, La

Congestion sur la RD10 depuis La Fare direction Velaux le matin, a
cause de |'entrée sur autoroute sous-dimensionnée

Fare et Rognac qui se rendent vers Aix
5 La jonction entre la D10 et la D65 est un point de congestion le soir

Insertion sur I'autoroute congestionnée, qui complique I'acces a la
gare SNCF, courbe d’insertion étroite et a vitesse réduite

Sections routiéres dites a enjeux, analyse qualitative
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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vers Salon

Accidentologie du secteur

L'analyse de I'accidentologie du secteur a été
réalisées grace aux données des Forces de
I’Ordre, qui rédigent un procés verbal pour Non géolocalisés
chaque accident. Les données traitées sont Bt Seggens

CouDoux

Non géolocalisé

RAPHIE ALUPA - A

D10 : 1 accident

© CARTOG

D113 : 1 acctdent

celles de 2006 a 2011, de 2016 a 2019 et en NR : 1 accident

2021. Les données de 2020 n’ont pas été ey
conservées en raison du confinement lié a la -
pandémie de Covid-19. Toutes les données g":o‘«’:"“d‘z

n’étaient pas exploitables et certains AR Dé5. 2accidents

accidents n’étaient par exemple par VELAUX f{;‘;“w“'
correctement géolocalisés. Non géolocalisés :

La carte ci-contre représente la localisation ana:n, i St

des accidents et leur conséquence (avec ou
sans tué). Les centres des communes
regroupent visiblement un certain nombre ; (
d’accidents, hormis a Coudoux, notamment s A ¢
lié au mobilier urbain ou aux conflits d’usage ' ¢ '
entre piétons et voitures.

ROGNAC

Non géolocalisés

Accidents de la route
D113 10.accidents

© Sanstué

D20:: 4 accidents .
® Avectué

D21 : 3 acciflents

Non géolocalisés (O Accidents au méme endroit

D21 : 14 accidents NR : 7 acgidents

Cette carte est a analyser avec attention car D113+ Saccidents
de nombreux aménagements ont été réalisés
depuis 2011 en vue de diminuer ces

accidents, comme les accés aux deux

Données : Observaloire national interministériel
vers Ma/ignane/ Vitrolles / Marseille de sécurité routiére 2006-2011, 2016-2019 et 2021

\

D10 : 7 accident
NR : 19 accidents

lan Loc
W ROMETROEQLE &eobiits

hameaux au nord de Berre I'Etang (Mauran et
St Esteve). L’analyse de la page suivante se )

. . Accidents de la route
concentre exclusivement sur les accidents

depuis 2016.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Localisation des 151 accidents

A

g}

—

Hors agglomération

97 64%

En agglomération

Non renseigné
Véhicules impliqués

198
G

(') 13 piétons heurtés

49
AJ. 0 1f|- 13 10

So W mB L
I N s W 1
Voiture 2RM Vélo Poids- Utilitaires TC Engin Autre

lourds special

Les éléments présentés sur cette page ne concernent que les accidents depuis
2016. Les accidents intervenus avant cette année |a n’apparaissent pas car les
aménagements, éventuellement responsables de ces accidents, ne sont plus
d’actualité.

Cette analyse faire ressortir logiquement une grande implication des voitures,
avec tout de méme 13 piétons heurtés.

2/3 des accidents ont eu lieu hors agglomération et plus de 1/4 en

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

SVSTrAa

9

Répartition des accidents par commune

Berre I'Etang 29 —— Avenue de la Libération
Rognac 43

La Fare-les-Oliviers 26

Velaux 17

Ventabren 28 —m8» Route de Berre
Coudoux 8

Gravité des 151 accidents, 377 personnes
concernées

20 5%

dont 19 hors agglomération

TUES

1 tué a Velaux, en agglomération entre RD20 et RD55

agglomération. lls sont principalement concentrés a Rognac, de part la densité
viaire et d’activité plus importantes, mais également a Berre I'Etang, La Fare les
Oliviers et Ventabren. On identifie d’ailleurs deux axes particulierement
accidentogénes : I'avenue de la Libération a Berre I'Etang et la route de Berre a
Ventabren.

Une analyse plus détaillée des accidents par commune est présentée en
annexe.

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Secteurs identifiés comme potentiellement
accidentogenes (analyse qualitative)

Les ateliers ont permis de croiser les zones
recensées comme accidentogénes avec les
connaissances du territoire par les différents
participants.

L’objectif était d’identifier de potentielles raisons a
la concentration d’accidents a ces endroits la.

Les causes ont été partagées en 5 catégories,
représentée dans un tableau page suivante :

* Vitesse pratiquée
* Infrastructure

*  Visibilité / Lisibilité
¢ Comportement

* Insertion

Ces éléments sont également a croiser avec
I'identification des points noirs et des zones a
vitesse excessive représentée p38 et les points
dangereux pour les cyclistes p32.

Dans les éléments de synthése, nous retrouvons
notamment la route de Roquefavour,

On notera toutefois que ces éléments sont
purement d’ordre qualitatif et ne se substituent pas
a une analyse d’accidentologie avec identification
de zone d'accumulation d'accidents corporels.

W LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE
<P QYSTIA

& "J_LAMETROPOLE
S].r/(m\

n a2
& Y fix-MARsEiLLE-PROVENCE O ITobilité

g 7/ coupoux

LA FARE LES OLIVIERS

vers Aix

0 2,5km
——

[[] Zones qualifiées comme
accidentogéenes

BERRE LETANG

vers Marignane / Vitrolles / s‘a‘,;'w/‘{z‘&

Secteurs identifiés comme potentiellement accidentogénes (analyse qualitative)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Infrastructure Vitesse

Visibilité / Lisibilité

Insertion

“NLAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

PRAQVYSTIA

Comportement

1 - Route de Section dédiée a une desserte Sujet de vitesse importante Mauvaise visibilité
Roquefavour locale, usages non appropriés,
route étroite avec nombreux poids
lourds
2 — Route de Section tres étroite Vitesse élevée
I’Aqueduc

3 - D20, sous 'A7

Ligne droite avec des
changements de vitesse
fréquents (50/80/50)

Dépassements non
appropriés

4 — Intersection
rte de La Fare /
rte de Velaux

Intersections avec la rte de La Fare Vitesse excessive : bien que
et la rte de Velaux : simple tourne- limitée a 80km/h, elle atteint
a-gauche non sécurisant parfois 130km/h

Usage du téléphone au
volant

5 — Centre-ville de
La Fare

Rue étroite, trafic dense (usagers
n'empruntant pas la déviation),
pas d'aménagement vélo

6 — RD113, zone
commerciale

Stationnements PL sur le Probléme d’insertion entre

TPC qui génent la
visibilité

la boulangerie et le
concessionnaire Renault

Usagers de deux-roues qui
doublent de maniére
inappropriée

7 — Intersection
D10/D21g

Probleme de croisement et
d’insertion depuis et vers
I’avenue des platanes

8 — Centre-ville de
Berre

Nombreux accidents liés a
téléphone / drogue / alcool

9 — D21d a Berre

Vitesse excessive sur cette
section

Trafic important, risque
d’accidents plus élevé

10 - Intersections
sur la RD113

Vitesse importante

Nombreux croisements,
insertion sur la RD113 qui
est un axe avec un fort trafic

11 - Autour de la
gare a Rognac

Aménagements autour de la gare
non sécurisés

Nombreuses

intersections qui ne sont

pas toujours lisibles

Cohabitation piétons / vélos
/ voitures, flux intense

12 — Groupe
scolaire Pomme
de Pin (La Fare)

Aménagements autour du groupe
scolaire insuffisamment sécurisés
(2 agents municipaux pour la
traversée) + trafic dense autour du
giratoire

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Hiérarchie de la voirie Vs

Plan de Mobilité AMP

Potentielles évolutions de la hiérarchisation

Counoux

du réseau viaire
LA FARE LES OLIVIERS

La hiérarchie de la voirie proposée au stade du

Plan de Mobilité a vocation a étre modifiée et

complétée. Les ateliers et échanges avec les
communes ont permis d’identifier plusieurs
sections méritant une attention particuliere.
Ces sections sont entourées sur la carte ci-
contre. On retrouve les voies suivantes :

- Route des Pérussiers (D19C) a La Fare-les-
Oliviers, dont le profil militerait plutot pour
la préserver en voie locale (a mettre en
balance toutefois avec I'accés au futur PEM

25km

de La Fare les Oliviers)

== Autoroutes et voies rapides

- La route de Velaux (D55) avant sa ROGNAC

séparation en Route de I'Etang et Chemin

== Autoroutes et voies rapides urbaines

=== \l0i€s interurbaines structurantes

du Moulin Neuf, serait a classer en voie ) .
== Boulevards urbains multimodaux

interurbaine structurante (liaison la plus Voies interurbaines secondaires
directe entre Velaux et I'autoroute). Son
aménagement serait a revoir pour proposer

des aménagements cyclables séparés.

—— Voies urbaines interquartiers
vers Marignane / Vitrolles / Marseille

\

Voies locales

- De la méme maniére, 'avenue Charles de
Gaulle a Rognac (D20) est un axe
structurant a basculer en voie interurbaine Hiérarchisation du réseau viaire issue du PDM et potentielles évolutions

secondaire.
- le boulevard Henri Wallon (D21d), appelé la « rocade de Berre », pourrait également étre amené a évoluer dans

la hiérarchisation, notamment pour homogénéiser le trongon. Le contexte urbain de cette route est particulier car
entourée d’un coté d’une zone urbaine d’habitations, de 'autre coté de la zone industrielle LyondellBasell, mais

- L’avenue des Platanes a La Fare les Oliviers,
avec un potentiel positionnement en

boulevard urbain multimodal. , , , . L ) L
également d’un stade ou de stockage d’entreprise de logistique. En seconde phase du PLM, il sera intéressant de

définir le devenir souhaité de cet axe, la hiérarchisation et les aménagements en découleront.
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M

. ; L Hiérarchie de la voirie s saly Route des Quatre T 3
Sections avec écarts entre classification et usages Plan de Mobilté AMP X b Route des Quatre Termes :

En plus des voies identifiées en amont, deux routes constituent des — e
points d’attention particuliers de part I’écart entre leur classification WARRET S DIVIERS " \

CARTOGRA € AUPA

.z . s . . \‘"
dans la hiérarchie du réseau viaire et leurs usages. ——. A
Tout d’abord la route de Roquefavour pour laquelle la classification N
, . . . e = vers Aix
proposée est une voie interurbaine secondaire. C'est une route ; ,L., VENTAB/(EN

largement utilisée pour se rendre au plateau de I'Arbois, a La
Duranne, aux Milles, etc. Elle est souvent congestionnée, de part sa
largeur et ses contraintes. Cependant, il ne semble pas envisageable
de la « surqualifier » en voie interurbaine structurante. En effet les
aménagements que cela impliquerait ne sont pas compatibles avec les
contraintes techniques (gabarit d’ouvrage, emprises disponibles) et
environnementales locales. Il sera donc nécessaire de mettre en
cohérence les usages de la route et la classification proposée.

Z
=

ST \/_g

| Route de’ﬁoquefavour |

ROGNAC m Autoroutes et voies rapides
E == Autoroutes et voies rapides urbaines

5 === \l0iS interurbaines structurantes

N . . . i = == Boulevards urbains multimodaux
Le méme sujet, dans une moindre mesure, apparait sur la route des

Quatre Termes a Coudoux qui permet d’atteindre Lambesc (10 000
habitants, 2 400 emplois). C'est une route sinueuse, qui traverse le

Voies interurbaines secondaires

—— Voies urbaines interquartiers
vers Marignane / Vitrolles / Marseille Voies locales

\

massif des Quatre Termes. Il ne parait pas envisageable, ni nécessaire
de modifier la qualification de cette route dans la hiérarchie.

AlX POLE \
v ACTIVITES

(2) AQUEDUC o
+/ ROQUEFAVOUR /8

Route de Roquefavour Route des Quatre Termes
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e n]obilité Synthése des principaux éléments du diagnostic — Contexte territorial -, aupa QUSTIA

aaaaaaaaaaaaaaa

Environnement général

”H”"HM Territoire hétérogene composé de coeurs industriels et agricoles historiques en reconversion (Berre et Rognac), de zones
d’activités et de villages a I'urbanisation relativement concentrée ou plus diffuse (Ventabren, La Fare les Oliviers)

I Urbanisation guidée également par I'environnement naturel et la topographie associée (notamment massifs des collines
©
- de Langon, Quatre Termes et I’Arbois) et les coupures liées aux infrastructures de transport (A7, A8, voie ferrée)

OIT_O Secteur a la confluence de plusieurs bassins de mobilité et en lien avec des podles d’activités métropolitains

Contexte socio-démographique

J Territoire globalement attractif, avec une croissance générale du nombre d’habitants (+6% en 10 ans), de logements
(+17% de logements en 10 ans) et d’actifs ayant un emploi (+11% en 10 ans)

Dynamique territoriale hétérogéne : perte d’habitants et d’'emplois sur les communes industrielles (Berre, Rognac) et
augmentation notable de population sur les villages (notamment La Fare les Oliviers), avec création de logements
associée

=9 Une répartition parfaitement équilibrée de 'occupation des emplois sur le territoire entre les résidents des 6
communes et les personnes extérieures

Nombreux projets de création d’emplois (Rognac et Berre, zone d’activités des Plans + 6000 emplois et 10 000m? de
services, bureaux et commerces) et de logements (+1 900 prévus entre 2023 et 2028 au PLH)
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e mob“ ite Synthése des principaux éléments du diagnostic — Mobilité du territoire «QURA QUYSTIrA

PAS DAX-DURANCE

Prédominance des déplacements au sein du bassin de proximité (80%, dont 54 pts internes a la zone d’étude et 26 pts en
lien avec les communes limitrophes),
167 000 déplacements quotidiens, internes et d’échanges

Déplacements d’échange orientés majoritairement vers le sud (Marignane/Vitrolles et Marseille, 41%) et I'est (Aix-en-
Provence, 24%), a nuancer toutefois pour les communes du nord fortement orientés vers Aix-en-Provence notamment pour
les motifs travail et études

Prédominance de la voiture (75%), méme pour les trajets de courte distance (55% des trajets inférieurs a 3km sont réalisés
en voiture)

whdm Une écrasante majorité de la voiture pour les déplacements domicile-travail (79% des déplacements internes et 93%

L externes)
Prédominance des déplacements liés au travail (25%)

/ Diminution du nombre moyen de déplacements (3,4 aujourd’hui, 3,9 en 2009), allongement des distances, quel que soit le
motif (9,4 km aujourd’hui, 9,2 en 2009)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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lan Loc Synthése des principaux éléments du diagnostic — Réseaux de transport collectif RS

e |I|Oblllté - Covoiturage - Intermodalité #2022 SYSTIA

f@ Faible part des TC (4%), avec une fréquentation PEM de Rognac fréquenté par environ 450 voyageurs par
majoritairement des « captifs » (scolaires). jour (dont 80% vers Marseille)
3/4 des habitants ne prennent jamais les TC.

Seulement 13% des habitants possédent un abonnement, 4% Acces aux (futurs) PEM peu aisé, par manque de desserte

d’actifs et 42% de scolaires/étudiants TC performante ou fiable (desserte congestionnée),
d’infrastructures permettant la diversité des acces (vélo,
m Offre de TC peu compétitive sur I'ensemble du territoire covoiturage), ou encore de capacité du P+R (environ 50
(lignes LeCar, bus de I'Etang, Libébus, Pays d’Aix Mobilités), places a Rognac).

avec majoritairement des lignes traversantes, qui ne
correspondent que peu aux usages (tracé, fréquence et
amplitude), fréquences entre 10min et 1h en heure de
pointe. A nuancer avec les lignes Berre/Rognac vers Vitrolles Aix-en-Provence ou La Duranne), des lignes de bus a
qui concentrent un peu plus de 50% des voyageurs du restructurer pour permettre I'accés a ces PEM (liaison
secteur. Un maillage qui reprend encore les formes des Velaux/Coudoux ou Ventabren/Coudoux vers Rognac)

anciens périmetres de transports urbains

lg . . . ., .
& Liaisons multimodales entre centralités urbaines, zones
d’activités et PEM quasiment inexistantes (liaison TC vers

ﬁ Des aires de covoiturage peu connues et utilisées, en
conflit d’'usages pour certaines (a la Pomme de Pin), des
emplacements ou il serait nécessaire d’en avoir (Moulin du
Pont a Coudoux ou en sortie de Velaux pour se rendre a
Marseille)

—
Tarification non homogeéne et peu lisible pour les usagers
non-initiés au réseau

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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e IT]Obilité Synthése des principaux éléments du diagnostic — Modes actifs -, QUPa QUSTA

Maillage d’itinéraires cyclables continus et sécurisés peu ﬁ Points dangereux identifiés pour les cyclistes (passage
développé, avec de nombreuses liaisons manquantes pour du Pont de I'Arc, intersection D20/D55, route de

les trajets du quotidien Roquefavour, etc.)

Aménagements cyclables manquants pour des liens b9 Projets en cours dans les différentes communes, pour

fonctionnels identifiés, répartis en quatre catégories : 9 des usages fonctionnels et récréatifs, a articuler avec
les itinéraires cyclables du plan local de mobilité, avec

¢ Pour relier les zones urbaines aux zones d’activités
d’ampleur métropolitaine (par exemple Velaux et

’ z ’ .
Rognac vers Berre, La Fare vers le sud, vers la Duranne) * Laménagement des bords de I'Arc en voie verte
(planning non déterminé)

notamment :

* Pour se rabattre aux 3 PEM du périmetre (par exemple,
Velaux vers Rognac) * Laménagement d’une voie verte entre Coudoux et

Velaux sur RD10/RD20 porté par le Département
(d’ici 2024/2025)

* Les plans vélo de différentes communes

* Pour les acces école / college (par exemple Ventabren
vers le college de Velaux)

* Pour les déplacements de proximité (loisirs, achats)
(par exemple au sein de La Fare)
A\ Manque de stationnement vélo (arceaux ou box
ﬂ sécurisés), que ce soit a la gare de Rognac ou
globalement dans les communes

Conflits d’usages entre les différents usagers de l'espace
% public (stationnement sur les aménagements cyclables)

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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uuuuuuuuuuuuuuuu

Des zones d’apaisement (zone 30, zone 20, zone de (W) Qualité des espaces publics : requalification des
rencontre) mises en place de facon inégale selon les placettes a Berre, avec des trottoirs variables, présence
communes, d’un point de vue réglementaire. Par l'usage, ou non de végétation, de bancs,...
les centres ont toutefois des vitesses réduites e

\“) Accessibilité PMR tres réduite, que ce soit dans lI'espace

® e ~ A "
k Une marchabilité hétérogéne dans I'ensemble des public, aux arréts de bus, pour utiliser les transports en

communes avec des espaces non pensés pour le piéton commun, etc.
(commerces de laRD113, de la D19, coupure avec la voie
ferroviaire a Rognac, etc.) et un manque d’aménagement
(trottoirs), mais toutefois des espaces de loisir piétons,
comme la promenade de Berre I'Etang

Stationnement entierement gratuit, avec quelques
zones réglementaires : Berre (17 places en zone bleue),
Rognac (nombreuses places en zone verte, orange,
bleue), La Fare (23 places en zone bleue), etc.

=

Des problématiques autour de la dépose des enfants a
o P ot cep Q‘Offre de stationnement abondante, dans les six
I’école, traitées par des rues aux écoles (Coudoux, La Fare le N

communes, et a proximité de I'ensemble des centralités

Oliviers, Berre I'Etang)
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e mobilité accidentologie - aupa QUSTIA

= Taux de motorisation des ménages élevé (1,6 ) Usages et hiérarchisation parfois en contradiction

** Voitures/ménage, 6% de ménages sans voiture) (route de Roquefavour, routes des Quatre Termes)
Nombreux points de congestion ou point noirs sur le E-l Des axes accidentogenes (ressenti ou réel), avec une
périmetre d’étude (acces a I'autoroute, RD113, D10), en implication notable de piétons (13 piétons heurtés), des
partie liés a un effet de seuil tarifaire (autoroute) axes avec des vitesses pratiquéees excessives

Usages et hiérarchisation de la voirie proposée au stade
du plan de mobilité a réinterroger sur quelques sections :
« rocade de Berre » D21d, av de Gaulle D20 a Rognac, D55
Rognac Velaux...

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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e mobilité «QUoa QYST A

Introduction méthodologique

Phases de réalisation du Plan Local de Mobilité

Les précédents chapitres ont
permis d’élaborer un certain

nombre  de consta.ts Et_ de Phase 1 - Diagnostic ° Phase 2 - Elaboration — | | Phase 3 - Hiérarchisation
converger vers un diagnostic du dynamique du du plan d’actions =" et programmation du plan
contexte du territoire de la Basse contexte territorial deuxiéeme semestre = d’actions
Vallée de I'Arc mars - juin 2023 2023 début 2024
Avant d’engager les phases 2 et 3
du PLM, il convient de formuler
des enjeux en s’appuyant sur la . PP , N
he ! du di p? yP ) | Elaboration d’un Emergence Définition d’une Constitution de
synthese du diagnostic. Puis, sur fa constat, diagnostic d’enjeux stratégie, d’objectifs fiches action
base des enjeux formulés, une
stratégie d’intervention pourra étre
sera établie (phase 2).

Les pages suivantes illustrent les
enjeux auxquels doit répondre la
plan local de mobilité de la Basse
Vallée de I’Arc.

1 - Diagnostic : I'espace public du secteur cceur de ville Y est tres routier, trés peu fréquenté par les piétons
Afin d’8tre en phase sur le 2 - Enjeu : le développement de la vitalité et de I'attractivité du secteur Y
vocabulaire employé, I'exemple ci- 3 - Stratégie : mettre en place des mesures incitatives et/ou coercitives d’usage de I'espace public
4 - Actions : instaurer un zonage progressif aire piétonne / zone de rencontre / zone 30, limiter le stationnement dans le temps,

contre illustre la logique générale ) ) €
rationnaliser les places de stationnement, etc.

pour batir le plan d’actions.

Exemple de déclinaison en actions depuis I’élaboration du diagnostic

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Le développement d’alternatives a la voiture particuliére crédibles pour relier les

o

péles urbains/villageois aux pdles d’activités métropolitains voisins

Pistes de stratégie générale

(anticipation phase 2)

Approche « bouquet de solutions » TC,
covoiturage, aménagements cyclables

* Vitrolles-Marignane

Actuellement principalement accessible en
voiture

Lignes TC majoritairement depuis Berre
I’Etang, Rognac et Velaux

Le REM + projet de PEM de La Fare les Oliviers
va permettre de répondre a cet enjeu

. Aix-en-Provence / PAAP

Actuellement principalement accessible en
voiture

REM (via Coudoux) + BHNS prévu vers le PAAP
Le schéma armature ferroviaire étudiera des
éléments sur la solution ferroviaire de cette
destination

L'incitation et I'accompagnement a un changement d’habitude modale pour le

motif accompagnement scolaire au profit des modes actifs.

Rappel des éléments du
diagnostic

15% des déplacements ont pour
motif « accompagnement » (26
000 dépl/jour).

La distance moyenne est de 6km.
82% de ces trajets sont réalisés
en voiture, soit 13 500 trajets

Exemple du groupe scolaire de la
Pomme de Pin, La Fare-les Oliviers
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2RI QYSTIA

|:> L'incitation a la réduction de l'usage de

distance (< 3km)

la voiture pour les déplacements de courte

Rappel des éléments du diagnostic
40% des trajets quotidiens (soit 66
000) font moins de 3km

55% de ces trajets sont réalisés en
voiture, soit 37 000 trajets

Pistes de stratégie générale

(anticipation phase 2)

* Apaisement des espaces publics

* Amélioration de la marchabilité

* Rationalisation du stationnement —
limitation a la périphérie des zones
qualifiés « a enjeux / a apaiser »

* Développement du systéeme vélo
global pour les composantes
stationnements (sur I'espace
public) et services (location,
entretien, etc.)

L’accompagnement et la sensibilisation au changement de pratiques de déplacement

Rappel des éléments du diagnostic

3/4 des habitants ne prennent jamais les TC.
13% des habitants possédent un abonnement,
4% des actifs et 42% des scolaires/étudiants

16%

MARCHE

- & 1%

Vel

S R A pport de phase 1 — Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de I'Arc

SAMEDI 3 JUIN 2023

SENSIBILISATION DEMONSTRATIONS ANIMATIONS
PARCOURS BALADES TESTS DE VELOS.

'f, Vlelaizx PLUS D'INFOS SUR VELAUX.FR
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e mobilité QU QUYSTIA

E>| La fiabilisation de I'acces au PEM de Rognac pour I'ensemble des modes | |:> L’évolution du réseau de TC pour répondre a une palette d’usages plus étendue

gu’actuellement

Notamment :

. Fiabilité et
attractivité des lignes
TC (congestion
routiére) et niveau de

Notamment :

¢ pendulaires en lien avec les poles
d’activité extérieurs

* pendulaires en lien avec le REM

et ainsi augmenter ainsi la part modale des

service
. Acces cyclables / TC
Services (parkings 2 " - <
sécurisés(p g Rappel des données du diagnostic &
* Part modale TC: 4% ) y :
notamment) . L I Bus 11 qui dessert le collége Fernand Léger et
o, . e Lignes de bus majoritairement utilisées Pt . y ;
. Capacité parking ? lycée Pierre Mendes France (Pierre Plantée)

par des scolaires, jusqu'a 75% pour la
ligne 1

Le parking de la gare de Rognac

Pistes de stratégie générale (anticipation

phase 2)

. Optimisation tracé pour meilleur
attractivité

. Complémentarité vélos + TC

|:> L’intégration des 2 futurs PEM de La Fare les Oliviers et de Coudoux dans le

|:> Le renforcement des dispositifs (aires + services) de covoiturage en complémentarité avec
maillage local

le futur systéeme de transports collectifs

Pistes de stratégie

générale Notamment :
(anticipation

phase 2) Pour répondre aux
Restructuration du déplacements domicile-
réseau local pour travail ol les TC ne sont
desserte efficace pas la réponse la plus
des PEM efficiente (domaine de
Continuités pertinence, effet de seuil,
cyclables pour flexibilité), et ol le
rejoindre les PEM, covoiturage trouve toute
eti parki,ngs sa pertinence

sécurisés

Maillage des deux futurs PEM Exemple d’une aire de covoiturage a Berre-I’Etang

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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La mise en cohérence des usages des routes de Roquefavour (RD65) et des

o

Quatre Termes (D67E) avec sa classification dans la hiérar
(voirie interurbaine secondaire, et non structurante)

chie du réseau viaire

W LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

2RI QYSTIA

Le développement d’un systéeme vélo intercommunal favorisant le développement de son

usage

Pistes de stratégie générale
(anticipation phase 2)

Solution ~ basée  sur les
TC/covoiturage, développement
du cyclable et pour les voitures
report via la RD10 puis RD543
pour rejoindre le PAAP

Pistes de stratégie générale
(anticipation phase 2)
Développement d’un
d’itinéraires  sécurisés et
(usages et usagers variés)
Déploiement de  solutions de

maillage
inclusif

parkings aux abords des points
d’attraction

Expérimentation d’itinéraires
cyclables

Vélo sans stationnement sécurisé, gare de Rognac

Bandes multifonctionnelles
existantes non sécurisées, une
faiblesse et une opportunité

L’apaisement des espaces publics au sein des différents
secteurs a enjeux identifiés dans chacune des
communes

Pistes de
stratégie
générale
(anticipation
phase 2)

Outils
réglementaires
(zonages)
Expérimentation
de partages
temporels

I Rapeortde phase 1= Diagnostic — Plan Local de Mobilité de la Basse Vallée de IArc

agglomération

La sécurisation des secteurs routiers accidentogénes en

La mise en sécurité des zones dangereuses pour les
cyclistes et piétons identifiées

Notamment :

Avenue de la
Libération a Berre
I'Etang, giratoire

RD20/RD55 a Velaux,
avenue Général de
Gaulle a La Fare les
Oliviers, et la route de
Berre a Ventabren,
passage a niveau

Rappel des données du
diagnostic

151 accidents en 5 ans
20 tués, dont 1 piéton
64% hors agglomération

Notamment :

Conflits d’usages
stationnement véhicules
sur aménagements
cyclables ou trottoirs,
abords du collége a Berre

I'Etang, RD113, RD10
déposes scolaires,
traversées autoroute,

voie ferrée et Arc

Giratoire RD20/
RD55 g Velaux

RD113, La Fare les Oliviers

RD10, Ventabren

Pont de I’Arc, Velaux
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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"

Projets du secteur a enjeux SCoT AMP - 7 %
Horizon 2040 - Etang de Berre

© CARTOGRAPHIE AUPA - Mars 2023

Port Albert
Samson

. . W Marettes ‘/(OU Q
S0 T : b lTROLLES 0 2,5km

I . R
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Légende du secteur a enjeux SCoT AMP - Etang de Berre

PRESERVER LES PAYSAGES ET LES GRANDS EQUILIBRES ENVIRONNEMENTAUX

Améliorer la qualité de l'eau et des milieux

Consolider / Restaurer les corridors écologiques
Organiser les accés aux massifs, collines, étangs et sites patrimoniaux

Restaurer les cours d'eau

$v $o

Prendre en compte les zones d’expansion des crues (ZEC) et les espaces de bon
fonctionnement des cours d'eau (EBF)

DEVELOPPER LE TOURISME, LES LOISIRS ET LES ACTIVITES PORTUAIRES

Projets d'optimisation voire de développement multithématique du port
(plaisance, péche, commerce, nautisme)

Projets de développement d'ensemble de I'offre balnéaire
Conforter les ports de péche

Principes de liaison maritime

Conforter / Développer l'offre en pdles nautiques

Optimiser / Développer l'offre en anneaux et les services de plaisance dans les
ports

» s e ]o

Conforter / Développer les zones de baignade en préservant les milieux

P o . _— :
a Favoriser les usages en limitant les conflits
Patimoine naturel / Sites patrimoniaux a valoriser
m == m Achever le sentier du littoral

Accéder a I'Etang et son rivage depuis les Péles d’Echange Multimodaux

| o

Tracé du GR 2013

VALORISER LES ESPACES ECONOMIQUES ET OPTIMISER LEUR FONCIER

Requalifier / Optimiser les principales zones d'activités économiques existantes :

mixtes

C

|

industrielles

logistiques
Préserver le foncier dédié aux activités productives
Encourager les projets de développement mixtes / tertiaires

Anticiper la reconversion/mutation des sites industriels et accélérer la transition
énergétique

® ® NXON

Encourager les projets de développement tertiaire dans les tissus urbains consti-
tués

STRUCTURER, DEVELOPPER ET PROTEGER LA PECHE

& Conforter les ports de péche

\\\\ Limiter les conflits d’'usage dans les zones de péche

LAMETROPOLE

AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

LR QYSTIA

METTRE EN COHERENCE DEVELOPPEMENT URBAIN ET MOBILITE

Renforcer le réseau de desserte métropolitain :

= Réseau structurant métropolitain interurbain

e Réseau de transport urbain

- - Projets routiers

mmmm1  Réseau ferré structurant métropolitain

= = Améliorer les conditions d‘accessibilité aux secteurs d'activités
Poles déchanges multimodaux

Requalifier les axes encombrés en boulevards urbains multi-
modaux et réaménager les abords

—_—
@ Echangeur routier a créer ou a compléter
g Développer des navettes maritimes

Réseau vélo structurant

=eww==  Principe de liaison complémentaire interurbaine a créer

STRUCTURER ET ORGANISER LE DEVELOPPEMENT URBAIN

Optimiser la mobilisation des tissus urbanisés existants et
accentuer l'intensification urbaine dans les secteurs les plus
favorables

c Optimiser et accompagner les principaux potentiels de
développement

i Limite de l'urbanisation a maintenir

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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Projets dans les PLU/PLUi & logements PLH projetés

LAMETROPOLE

AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

COUDOUX =
Projets dans les PLU communaux / PLUi Pays d’Aix Horizon PLH AMP 2023-2028 3
. environ 282 logements au total 2
Logements projetés dans le PLH AMP =
VENTABREN z
Horizon PLH AMP 2023-2028 &
Les Trompettes - MT ) OAP Chateau Blanc environ 484 logements au total g
LA FARE-LES-OLIVIERS moins de 50 0AP La Plantade - CT éﬂl{ipef“ef"s sportifs et z
Horizon PLH AMP 2023-2028 logements préws ./ 200 lugemems. P[évug activités économiques 2
environ 218 logements au total L L
1B e / 5 1o
<K | Bariales - MT Y f B
B\ 70 logements préws ? e
\ a v
7'\\,
BERRE LETANG __ A p KL Castelverde - CT
Horizon PLH AMP 2023-2028 N ﬂr[’,elﬁuzrﬁmgac,?a “ losdu pres QT gty s
environ 389 logements au total ) 9 p\vg .\ 63 logements prévis 0AP L'Héritiere-Intermarché - CT
A\ Zone AUR e Plan friche (SIF) :l]l] logemlenptsh;:_révus
310 logements pré: / .\ S quipements publics,
A L o ‘ Les agapanthes - T\ \, commerces et services
A\ ! 104 logements préws %
/ \\ / /|
/, \ / //A/ 0AP Lie Grand Pont
) A gAPy:; Vallondes 0AP Les Espradeauy -MT
& A £ 64 logements prévus
Le quartier de (3 Grande Bastide |
Secteur de 25fid mixte regroupant VELAUX
Logements v C“'“”,"”CES\I Horizon PLH AMP 2023-2028
_ ‘ < La future zone dactivités des Plans environ 283 logements au total
Le Village de Matran L A\ Accueil de nouvelles activités +
111 logements prévus y N \ srvices
&, Reconversion de lancienne i 5 Jenviron 60
rafinerie LyondellBasell — s SRR A
\ I I 100 emplois/hectares
Quartier de la Molle - MT\¢ 4 =— +6000 emplois prévus
80 3 100 logements prévis 1 \ 7 lelitonl el
ox \
Secteur denviron 40 ha {
50 logements/hectare préws ) ROGNAC
Accueil de nouvelles activités Horizon PLH AMP 2023-2028 0 2.5 km
environ 276 logements au total — 4

|lot Base Aéronavale -MT

200 a 230 logements prévus

Le parc tertiaire
10 000 m? de services,
bureaux et commerces

0AP Quartier de a Gare - CT
60 logements prévus

Projets sur Marignane / Vitrolles
7400 emplois projetés
2100 logements prévus

Les projets structurants PLU et PLUi
M 0AP Habitat
A 0AP Economie

Echéances des projets du PLH

CT : Court terme [2023-2025)
MT : Moyen terme (2024-2028)

-¢/aupa

/_, AGENc: n'unamsnz
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LAMETROPOLE

lan Local A MARSEILLE-PROVENGE
e mobilite #9Uea QUST A

Les motifs selon les horaires de départ des déplacements

7h-9h 12h-14h . 16h-19h
44% Travail 31% Travail i 23% travail 2019

22000
20000
18 000
16 000
14 000
12000
10 000
8 000
6 000
4000
2000

0

4h  5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h Oh 1h 2h 3h

o] & T R E

Travail Loisirs Achats Etudiants/ Accompa- Démarches
scolaires gnement
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LAMETROPOLE

‘—(rlan Local  emc-Les distances de déplacements selon le motif AXCHARSEILE-PROVENCE
e mobilite 19U20 QUSTIA

Les distances moyennes parcourues (km) par les habitants selon le motif

. 13km
Travail
17km
lf! U .. 5km
Loisir
7km
2009 2019
N 8km
4km
A .
|Q||Q| O I el
U Scolaire Hem
. N 7km
* =
§ Démarche 7km
— 14km
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LAMETROPOLE

lan LOC& » Déplacement domicile-travail = "CTetEETEOYETEE
e mobilite # A QYSTIA

Au sein des 6 communes, 21 500 actifs ayant un emploi y résident dont 32% y travaillent

Les deplacements domicile-
travail sur les 6 communes:

4% des sortants
(=550)

* 14 600 sortants (51%)

Salonde Provence 26% des sortants
(=3 750)

e 7000 entrants (25%)
* 6900 internes (24%)

Les sortants

INSEE 2018 (exploitations complémentaires lieu de travail— AUPA

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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LAMETROPOLE

lan LOC& » Déplacement domicile-travail o“‘x‘g“RSE“E'PR°"EN°E
e mobilite “QUee QYSTIA

14 000 emplois au sein des 6 communes dont 50% occupés par les habitants des 6 communes

Les deplacements domicile-
travail sur les 6 communes:

24% des entrants
(~1 600)

* 14 600 sortants (51%)

7 % des entrants
(=500)

* 7000 entrants (25%)
* 6900 internes (24%)

27 % des entrants
(=1 900)

Les entrants

INSEE 2018 (exploitations complémentaires lieu de travail— AUPA
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Ian LOC&‘IV LAMETROPOLE
L', AiX-MARSEILLE-PROVENCE
je mobilité auca QUSTIA

BERRE LETANG Ou vont travailler les actifs ?

5100 actifs
* 36% travaillent

3% des sortants
sur place e

—\
7 14 % des sortants
Provence

(448)

53% des sortants
(1739)

INSEE 2018

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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‘—(rlan Local LAMETROPOLE
e mobilité eupa CUSTIR

COUDOUX

* 1600 actifs
* 13% travaillent

Ou vont travailler les actifs ?

sur place
* 450 emplois
* a5k OCCUpéS 35% des sortants
par des externes U pmes
/\( k&x
. 1 \}
'.ﬂ-ml f
i
o
28% des sortants

(393)

INSEE 2018
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LAMETROPOLE

Ian I-o_c-& . AiX-MARSEILLE-PROVENCE
e mobilite # VA QYSTIA
LA FARE LES OLIVIERS

Ou vont travailler les actifs ?

* 3800 actifs
* 17% travaillent
sur place

6% des sortants

* 1400 emplois
* 50% occupés
par des externes

26% des sortants
) (810)

i

ETANG DE BERRE

38% des sortants
(1185)

INSEE 2018

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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LAMETROPOLE

lan Local Pix_MARSEILLE-PROVENCE
e mobilite oA QYSTIA
ROGNAC

Ou vont travailler les actifs ?

* 5200 actifs
* 21% travaillent
sur place

11% des sortants
(448)

3% des sortants

p
2

59% des sortants
(2 397)

INSEE 2018

Recu au Contréle de légalité le 28 février 2025
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. LAMETROPOLE
lan Local Pix_MARSEILLE-PROVENCE
e mobilite #Upa QUSTIA
VELAUX Ou vont travailler les actifs ?
e 3700 actifs
* 22% travaillent
sur place

23% des sortants
(658)

s

< L
iy 7
>

A

\ ;
R A

48% des sortants
(1362)

INSEE 2018
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LAMETROPOLE

la n Lo.c-a _’ AiX-MARSEILLE-PROVENCE
e mobilite # VA QYSTIA
VENTABREN

Ou vont travailler les actifs ?
e 2200 actifs

* 16% travaillent
sur place

* 730 emplois

* 50% occupés
48% des sortants

par des externes (881) s
o |
f&//’; ; |\|
\.\,— L\*
; Alx-on-hwukv
-
~
<\>
NN ,/
\ N
\ B
26% des sortants
(474)
N
Marseille

S

INSEE 2018
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LAMETROPOLE

| - - - AiX-MARSEILLE-PROVENCE
lan Lo_c_a ﬂ", Carte scolaire du territoire
e mobilite
Les cartes scolaires Lycée Adam de Craponne - Salon de Provence E'f;] !:: gﬁgg&kg Jwﬁi

des colleges et lycées

Coupoux

© CARTOGRAPHIE AUPA Mai 2023

VELAUX
Lycée Georges Duby - Aix Luynes
P \
Colige | ROGNAC
BERRE LETANG |7
v
Lycée Pierre Mendes France - Vitrolles
Lycée Jean Monnet - Vitrolles I g

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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lan Le “NLAMETROPOLE
L] ) ° ° W AixX-MARSEILLE-PROVENCE
je mobilité Chiffres de l'accidentologie du secteur . awocystra

nnnnnnnnnnnnnn

Accidents corporels de la circulation

Pour chaque accident corporel (soit un accident survenu sur une voie ouverte a la circulation
publique, impliquant au moins un véhicule et ayant fait au moins une victime ayant nécessité des
soins), des saisies d’information décrivant I'accident sont effectuées par I'unité des forces de l'ordre
(police, gendarmerie, etc.) qui est intervenue sur le lieu de l'accident. (source : opendata AMP)

Entre 2016 et 2021 (année 2020 non prise en compte),

* Moins d’'une trentaine d’accident par an, exceptées les années 2018 avec 34 accidents et

2021 avec 36 accidents.

* 151 accidents sur 'ensemble du territoire dont 43 accidents sur Rognac.

377 personnes concernées dont 208 blessés et 20 tués.

ROGNAC BERRE VENTABREN LA FARE VELAUX

LETANG LES OLIVIERS COUDOUX

43 29 28 26 17 8
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51 JYLAMETROPOLE
L ° ) ° ° AiX-MARSEILLE-PROVENCE
je mobilité Chiffres de l'accidentologie du secteur . awocystra

Gravité des 151
accidents, 377

Localisation des 151 personnes
4. accidents concernées

=L 97 o

Hors agglomération

En agglomération

TUES 20 5%

Non renseigné
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. JYLAMETROPOLE
¢ - ) - - AiX-MARSEiLLE-PROVENCE
je mobilité Chiffres de l'accidentologie du secteur oo cystra
Gravité des accidents selon la localisation en agglomération
et hors agglomération
Pres de 2 accidents sur 3 ont lieu hors agglomération

.
-/.s-

=2

Hors agglomération

97 ca

accidents

257 personnes impliquées

TUES

16

En agglomération

95 personnes impliquées

TUES 1 1%
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‘—j’lan Loc JYLAMETROPOLE
° ) . ° AiX-MARSEILLE-PROVENCE
e Chiffres de I'accidentologie du secteur 4QU00 CUSTLA

mobiliteé
Type d’intersection des 151 Type de route des 151
. accidents | accidents
M Hors intersection 1 1 3 75% M Partie rectiligne 7 2 48%

_‘ i ’_ Intersection en T 18 129% Non renseigné 5 5 36%

___2..:\5___ Giratoire 1 3 8% j Courbe a gauche 1 3 9%

Autre intersection 4 39% :r Courbe a droite 9 6%
:
>X< Intersection en X 2 1,5% I'I EnS 2 1%

\;( Intersection en Y 1 0,5%
e

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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o JYLAMETROPOLE
{ ° ) ° ° AiX-MARSEILLE-PROVENCE
je mobilité Chiffres de l'accidentologie du secteur . awocystra

La localisation des accidents par

commune
BERRE LA FARE
VETANG ROGNAC LES OLIVIERS VELAUX COUDOUX  VENTABREN

g{(}:—

= 10 30 19 11 8 19

agglomération 34% 70% 73% 64% 100% 68%

En agglomération

Non renseigné
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LAMETROPOLE
Ian LQQ’ . 'ﬂ AiIX-MARSEILLE-PROVENCE
e mobilite +QUEA QUST A

Analyses par commune des accidents en agglomération
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LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

lan Loc . ’ . e 2 ’
je mobilite  Chiffres de I'accidentologie a Berre-L'Etang .owo qystra
BERRE L'ETANG, 18 accidents en agglomération
O Plein jour Nuit avec Nuit sans
éclairage public éclairage public

TUE
Xl J

11 4 2 1

Intersectionen T Giratoire

Hors intersection
ovem 61% 22% 11% 6%
----- A

d’intersection
i :
o T Yo
M M '\‘?1"

32 21 6 a4 1
ey &5 S

(5 piétons heurtés)
(1 piéton heyrte) | controle de lgalité le 28 février 2025
79
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" LAMETROPOLE
Ian LC‘ 'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

lemobilite  Chiffres de I'accidentologie a Berre-L'Etang ..

Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025

80




LAMETROPOLE -

AiX-MARSEILLE-PROVENCE

Chiffres de l'accidentologie a Berre-L'Etang .ovc cystra

’lan Local
de mobilite

B février 2025
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l—;I’Ian Local
e mobilite

ROGNAC, 8 accidents en agglomération

Plein jour

Nuit avec
éclairage public

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

Chiffres de I'accidentologie a Rognac £0UPA QUST A

1

Crépuscule
ou aube

Type
d’intersection

Hors intersection

50%

a4

Intersectionen T

50%

14

Véhicules impliqués
(1 piéton heurté)

12
=

(1 piéton heurté)
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LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

Plan Loc

{e mobilité Chiffres de I'accidentologie a Rognac UPe CUSTIA

ROGNAC, localisation des 8 accidents identifiés en agglomération

N

28 février 2025
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LAMETROPOLE

AiX-MARSEILLE-PROVENCE

Plan Local

{e mobilité Chiffres de 'accidentologie a Rognac  .ouwocystra
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‘_j:elanoll;)iQiité Chiffres de I'accidentologie a Velaux

VELAUX, 3 accidents en agglomération

1

1 Plein jour Crépuscule
ou aube

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

«RIAQVYSTIA

1 1 1
Intersection en X Giratoire

33% 33%
: N/ N
H >/\< N

Hors intersection

oree 33%

d’intersection

> 3 2
Véhicules impliqués -—
ey =R

(1 piéton heurté et tué)

Piéton tué : (1 piéton heurté et tué)
Giratoire RD 20 / RD 55 pieton heurte et tue
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w LAMETROPOLE

AiX-MARSEILLE-PROVENCE

5

Sl

Recu au Contréle de Iégalité le 28 février 2025



LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

lan Loc . I e s . .
je mobilite Chiffres de 'accidentologie a La Fare les Oliviers.o gystra
LA FARE LES OLIVIERS, 5 accidents en agglomération
O Plein jour Nuit avec Crépuscule
éclairage public ou aube

TUE
) (,'.\

3 1 1

T Hors intersection Intersectionen T Giratoire

ype

d’intersection 60% 20% 20%
----- AN

T 5

9 6 2 1
ey =5 L

(1 piéton heurté)
Recu au Contréle de 1égalité le 28 février 2025
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LAMETROPOLE

AiX-MARSEILLE-PROVENCE

Plan Local

le mobilite Chiffres de I'accidentologie a La Fare les Oliviers.co qystra

Acence
P

février 2025




L‘j‘"a“ O Chiffres de I'accidentologie a Ventabren . ouo

e mobilité
VENTABREN, 8 accidents en agglomération

O Plein jour

TUE

1

Nuit avec

éclairage public

)l

LAMETROPOLE

'ﬂ AiX-MARSEiLLE-PROVENCE

1

Nuit sans
éclairage public

J

4 1

Hors intersection Intersectionen T

oree 50% 12%

d’intersection
]
|
|
|
]

3

Giratoire
38%
AN

N7

14 9 1
enicuies impliques .; . T ;.

(1 piéton heurté)

3

Jo

1

Autre

(1 piéton heurté)
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LAMETROPOLE

AiX-MARSEILLE-PROVENCE

A2 QYSTIA




